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1. Vezetdi 0sszefoglald

Jelen kerékparforgalmi féhalozati tervet Nograd Megye Onkormanyzata megrende-
lésére készitettlk el. A halézati tanulmany a Terulet- és Telepulésfejlesztési Operativ
Program (TOP) kdzlekedési, kerékparforgalmi fejlesztésekre kiterjedd palyazati kiiras
keretében készllt el Nograd megye rovid-, k6zép- és hosszu tavu kerékparos halozat
fejlesztéséhez, tovabba bemutatja a telepulés meglévé kerékparos infrastrukturajanak
allapotat, a kerékparos kozlekedés helyzetét. A féhalozati terv készitésekor tamasz-
kodtunk azokra a terv zslriken szerzett tapasztalatainkra, amelyeken moédunk volt
részt venni mas projektek kapcsan.

A részletesen vizsgalt tertlet Nograd megye teruletét foglalja magaban, ugyanakkor
kitekintink a szomszédos megyékkel valé kapcsolatokra, ill. orszaghataron tulra is, f6-
ként a halozati 6sszefliggések vizsgalata okan. Jelen tanulmany a megyei kerékparos
koézlekedés minden szintjét vizsgalja, ugymint hivatasforgalmi, illetve szabadidés ke-
rékparozas, valamint minden halozati szerepnek megfelel6 halozati elemet figyelembe
vesz.

A féhalézati terv készitése soran megvizsgaltuk az alabbiakat:

- Nograd megye foldrajzi adottsagait, éghajlati és domborzati viszonyait
- Nograd megyei kozuti, kozosseégi kdzlekedési viszonyait
- jelenlegi kerékparozasi lehetéségeket, kerékparozassal 6sszefuggd baleseti

adatokat, kerékparos forgalom és kozuti forgalom nagysagat

KUlon vizsgaltuk a tervkészités soran a mar meglévé kerékparforgalmi létesitmé-
nyeket, sajnalattal allapitottuk meg, hogy a kiépult vagy kiépités alatt [évd szakaszok
nem alkotnak halozatot. Az egyes meglévé vagy kivitelezés alatt allé szakaszokrél ne-
hézkesen vagy nem lehet forgalombiztonsagosan eljutni egy masik szakaszra.

Ameddig a forgalombiztonsagos kapcsolatok ki nem alakulnak az egyes kulénallo
szakaszok kozott, azaz nem jon Iétre kerékparos halézat, addig a kerékparos turizmus
fellendllése nem varhat6. Pedig a kerékparos turizmus fellendilése nagyban javithat-
na a megye turisztikai vonzerejét, aminek a termeészeti és torténelmi latnivaldi orsza-
gos és nemzetkdzi jelentéséggel is birnak, melyek jelentbs része kozuti kozlekedéssel
nem megkozelithetd. Nograd megye ezekbdl a latnivalokbdl sajnos ez idaig nem kellé

mértékben profitalt, ezek elfogadtatasaban, bemutatdasaban még jelentés tartalékok



vannak.

Ahhoz, hogy ezekbél az értékekbdl Noégrad megye nagyobb mértékben tudjon profi-
talni, lényeges elem, hogy a meglévé szakaszokbdl halézat alakuljon ki, amely a
szomszédos megyékhez, teruletekhez is kapcsolddik. Ezaltal bekapcsolodhatna Nog-
rad megye a kerékparos turizmus vérkeringésébe, orszagos és nemzetkozi szinten is.

Ez a falusi turizmus fellendulését is magaval hozhatna, ami az elmaradott térségek-
nek egy kitdrési lehetéséget jelenthet, valamint a telepulési élhetéségen jelentésen ja-
vithat.

A kerékpar-kdzlekedés problémakoare jelentésen tulmutat Gnmagan, tekinthetd a te-
lepulési élhetéség egyik mutatdjanak is: azokban a varosokban, ahol a kerékparozas
részaranya magasabb, altalaban jobb a kbézlekedésbiztonsag, a varosi életfeltételek
altalaban kedvezébbek (tisztabb levegb, kevesebb zaj, alacsonyabb stressz-szint
stb.), a felszabadulo terlletek tobb lehetéséget teremtenek a turizmus, a kereskede-

lem, a kultura és a szabadidds tevékenységek fejlédésére”
(forras: Mérndk ujsag — XXVIII. évfolyam, 4. szam, 18. oldal)

A vizsgalatunk alapjan kirajzolédé fejlesztési lehetéségeket a 4. és 5. fejezet tartal-
mazza.

A fejlesztési lehetéségeket Utemezés szempontjabdl is megvizsgaltuk. Ennek alap-
jan kialakitottuk a rovid, kozép és hosszu tavu tervek sorrendjét, melyek megvaldsita-
saval kialakul a megyei halézat, amely kapcsolédik a szomszédos megyeék és Szlova-

kia kerékpar utjaihoz.

Ugy gondoljuk, hogy a kerékparos kdzlekedés fellendiilése, a kdzlekedésbél na-
gyobb részaranyhoz jutasa javitana Nograd esélyeit a gazdasagi elmaradottsagbdl va-
16 kitdrésben és élhetobb feltételeket teremtene az itt lakdk, valamint az idelatogatok
szamara, tobb latogatot csabitana ide.

Ehhez elengedhetetlen, hogy forgalombiztonsagos koézlekedésre alkalmas halozat
alakuljon ki a megyében, ami a szomszédos kdrnyezethez is kapcsolddik.

Az itt kdvetkezd tanulmany ehhez probal segitséget nyujtani a készité szerény lehe-

téségevel.



2. Bevezeto

Jelen kerékparforgalmi f6halozati terv szerepe, hogy felmérje Noégrad megyében a:

kerékparos kozlekedés helyzetét
kerékparos forgalmat, kerékparozhatdsagot
kerékparos kozlekedést akadalyozoé tényezbket

fejlesztési lehet6ségeket

A féhalézati terv célja:

a kerékparos kozlekedésben rejld, eddig ki nem hasznalt lehetéségek feltara-
sa, 0sszeflggb kerékparforgalmi halézat kialakitasa

halozati hianyok megszintetése

az esetlegesen el6forduld hibak javitasa

fejlesztési potencialok feltarasaval

javaslatokat fogalmazzon meg, amelyek elfogadasa esetén Négrad megye az
adott koralmények kozott optimalisan jol és mindenekel6tt biztonsagosan ke-
rékparozhatéva valik

balesetek szamanak csOkkentése

telepllések kdzotti kapesolatok és elérhetéségek javitasa

lakossagi kerékparos kozlekedési igények kielégitése

turisztikai célpontok elérhetéségének kialakitasa

turautvonalak kijelolése

a kerékparos kozlekedés részaranya tovabb novekedjen a kerékparos infra-
struktura Gtemezett, folyamatos fejlesztésének koészonhetdéen (szerviz, Kkol-
csodnzeés, bérlés, kdzbringa)

mas kdzlekedési moédokkal vald kapcsolat fejlesztése (vasut, B+R parkolok)
szervezeti, intézményi hattér kialakitasa, erdsitése mind hazai, mind pedig

nemzetkozi szinten

A terv a tartalomjegyzékben foglaltaknak megfelel6 felépitéssel és logikaval mutat

be elemzést a meglévd haldzatrdl, illetve javaslatokat ad annak fejlesztésérdl.



Telepiilések kozotti kapcsolatok, kilteruleti fejlesztési lehetéségek vizsgalata

Megyei féhalozati tervrél lévén szd, a legfontosabb terulet a telepulések kozotti
kapcsolatok fejlesztési lehetéségeinek vizsgalata, beleértve a szomszédos me-
gyékhez vald kapcsolodast, illetve az orszaghataron tuli kapcsolatokat is kozleke-
dési célu, hivatasforgalmi, szabadid6s célu és turisztikai célu kerékparozas szint-
jénis.

Nograd megye néhany telepulése mar rendelkezik telepulési szintl kerékpar-
forgalmi halozati tervvel, azokon belll is a kérnyezd telepilésekhez valo lehetsé-
ges kapcsolatok feltarasaval, vizsgalataval, ezek szama azonban még elég ala-
csony ahhoz, hogy 6sszefliggd képet kapjunk a megyében rejlé lehetéségekrol.

A megyében a telepulések kozotti kozlekedési kapcsolatot legnagyobb arany-
ban a kozuti kapcsolatok jelentik, ennek kovetkeztében a megyének magas a kor-
nyezetre és klimara gyakorolt negativ hatasa.

Nograd megyei domborzati és természeti adottsagai kivaloan alkalmasak egy
egészseges, kornyezetbarat, valtozatos kerékparos utvonalrendszer kialakitasara.
A megfelel6 létesitmények megvalasztasaval a telepllések kdzott a napi szinten
kozlekedési célu, hivatasforgalmi célu vagy éppen a turazni vagyo, kihivasokat ke-
res6 kerékparosoknak egyarant.

Kulteruleti fejlesztések tekintetében meg kell vizsgalni az egyes telepullések ko-
zotti meglévé forgalomnagysagokat és meglévé kiépitett infrastruktarat, a legin-
kabb megdfeleld és koltséghatékony, de forgalombiztonsagosan megvaldsithato

kerékparos barat kerékparforgalmi Iétesitmény kivalasztasahoz.
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Nograd megyén belili, meglévd telepulési szintli kerékparforgalmi halézati

tervek
Telepiilés Készités Készité
ideje

Karancsalja 2017 Unitef-Szalamandra Mérnoki Iroda Kift.
Karancslapujté 2017 Unitef-Szalamandra Mérndki Iroda Kift.
Karancskeszi 2017 Unitef-Szalamandra Mérnoki Iroda Kft.
Salgotarjan 2017 Salgoterv Mérndki és Kornyezetvédelmi Kit.
Balassagyarmat 2018 Salgoterv Mérndki és Kérnyezetvédelmi Kift.
Batonyterenye 2017 Ex Ante Kft., Ertékterv Kift.
Matraverebély 2017 Ex Ante Kft., Ertékterv Kft.
Tar 2017 Ex Ante Kift., Ertékterv Kit.
Paszto 2018 Ex Ante Kift., Ertékterv Kit.
Szurdokpiispoki 2018 Ex Ante Kift., Ertékterv Kift.
Ersekvadkert 2018 Utkataszter Bt.
Rétsag 2018 Salgoterv Mérndki és Kérnyezetvédelmi Kift.
Matranovak 2019 Salgéterv Mérnoki és Kornyezetvédelmi Kit.
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Vizsgalt teriilet

3. Helyzetértékelés

3.1.Stratégiai, fejlesztési dokumentumokhoz val6 kapcsolédas bemutatasa

Nograd megye kerékparos halézataval kapcsolatosan a kdvetkezd stratégiai

dokumentumok, és tervi elé6zmények relevansak:

EuroVelo térzshalézat Magyarorszagon

OTrT Orszagos Teruletrendezési Terv

2018. évi CXXXIX. torvény (4/5. melléklet Orszagos kerékparut-
térzshalozat elemei

Nograd Megye Terlletrendezési Terve (Nograd Megyei Onkormanyzat

Kozgyillésének 3/2020. (11l. 12.) dnkormanyzati rendelete)



Az EuroVelo utvonalak kozul Magyarorszagon a 6-0s, a 11-es, 13-as, és a 14-es
halad keresztul. Nograd megyét eqyik sem érinti, de konnyen kapcsolat Iétesithetd az

EuroVelo 6 utvonallal.

Moscow

Amsterda;

eKiev

Chisinau
L]

xR o Madrid
eLisbon &

Nicosia

“evalleta

EuroVelo térzshalézat térképe
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A Magyarorszag és egyes kiemelt térségeinek teruletrendezési tervben —
Orszagos Teriiletrendezési terv — (OTrT) az orszag tervezett kiemelt jelentésé-
gl kozlekedési torzshaldzatat, és annak kapcsolatait tartalmazza. A tervben a ke-
rékparos kozlekedési torzshaldzat koncepcidja is szerepel. Nograd megyét az
OTrT 2.A, 2.B, 2.C, 2.D, 21. Palocok foldje kerékparutvonal, 31. Zagyvamenti ke-

rékparutvonal elemei érintik.

Nograd Megye Terlletrendezési Tervében szintén az el6z6ekben bemutatott,

OTrT szerinti nyomvonalak szerepelnek, mint térzshaldzati elemek.

Az Orszagos kerékparut-torzshalozat elemeit az M-3 sz. mellékletben feltintet-
tik.
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ORSZAGOS TERULETRENDEZESI TERV

2. melléklet: Az Orszag Szerkezeti Terve

Adatok forrasa: AM, BFKH, BM, ITM, LTK, ME, NEBIH, OVF, SZIE-TTI

repikBtairé fejesithets repdtae (megh

15

i

]
5

#

==
i
i

Késziilt a Lechner Tudaskdzpont Teriileti, Epitészeti és Informatikai Nonprofit Kft. Térbeli Szolgaltatasok Igazgatosagan, 2018. december Iﬁ

OTrT szerinti térzshalézat térképe.



‘uaqahbaw peibop xyejniedyalay }pozaAid) so ord|bap
/202-1202 elo1odasuoy) 1s9)zsa|fopainia) aABa pelboN
"W LLYA ‘93] 15923puai3a|nJa) aAbaw ppiboy :spiod

e, AJ3] 139Z4925 169519

e RIS 2533(3pUa. [1eZAUBWLIONU (T * ||]) -0Z0Z/E € JDPfR||aW ‘T
..... ey Bron ey 3 x““n...“““n“ \ .

S gan G seofoon

S et ch oo —— |00 RIS IR st 1ene o > & ’ . T
PRI A TN evwn | 3 e : e z 5 E 4
R S SN saee B on . 2

.
P .
].53::.!.:9'.2.\3:.1

2004 privaman

R v L mae oy
A

O —— e
v, —
e ralanm g ) W g | afan L) WPt At m— o
I FRITON ) VIIN e i e clang el volw o
oo T

B L o I Fe S,
v s aispasgp oy
[PPSR -+

e s vt

unn
Omdrgrdnsbanp S pvon rimerine g

s et G popen = P mrzempeate
BN, —— Sacntemportonan
i G pifon &
P ——— Senrperetsn wm— |
W pefien wne peat el e rdaey
B s — monession ]
PPy S S — nntero ) -
ux
nosage physgaunel Bpsps -
% : =
4t .
%
" " g ¢
- 75 h
L33 } v
h 1
at
P
= o ey
3 - y
) E L0
3

} N,

JADEN NITdWIZ Sl ) - . o
&0 m_gcmmm@ R o NS, Be) " = ¥ N, (R N - ™

'0T0T - JAYTLISFZIANITALITNATLIADIN AYIOON

16



3.2.Vizsgalt teriilet bemutatasa
Négrad megye utolso becsult népessége 194.031 f6 (KSH, 2019 évben).

Nograd megye kozigazgatasi egység Magyarorszag északi részén. Eszakrol
Szlovakia, keletrdl Borsod-Abauj-Zemplén megye, délkeletrél Heves megye, dél-
nyugatrdl pedig Pest megye hatarolja. Székhelye Salgotarjan. 2544 km?-nyi terule-
tével a masodik legkisebb teruletll megye és egyben az orszag legkevesebb lako-

su megyeje.

A telepulésszerkezetben magas aranyban fordulnak elé az alacsony léleksza-
mu telepulések - kis-, apro- és torpefalvak, amelyek lakossaga 1000 f6 alatt van.
Az aprofalvak elsésorban domborzati okoknal fogva a hegyvidéki teriletekre jel-
lemzbek. Kozottuk, a Cserhat volgyeiben, valamint a Karancs-Medves terlletén
talalhatdk a kis teruletd, tobbnyire egyutcas apro- és torpefalvak. A telepulések te-
ruleti eloszlasa egyenletes. Nograd megye az orszag legkevesebb varossal ren-

delkez6 megyéje.

Négrad megye jarasai székhellyel az alabbiak:
- Balassagyarmati Jaras (Balassagyarmat)
- Batonyterenyei jaras (Batonyterenye)
- Pasztdi jaras (Paszto)
- Rétsagi jaras (Rétsag)
- Salgétarjani Jaras (Salgotarjan)
- Szécsényi jaras (Szécsény)

Természetfoldrajz:

Nograd megye Magyarorszag északi részén, az Eszak-magyarorszagi régio
nyugati szélén helyezkedik el. Térszerkezetének, kulsd és bels6 kapcsolatrend-
szerének meghatarozoja elsésorban a domborzat. Nyugaton a Borzsony, kele-
ten a Matra, északnyugaton az Ipoly, észak-keleten a Karancs és a Medves ha-

tarolja, a megye kézepén pedig a Cserhat emelkedik.

Négrad megye jellemzéen dombsagi és kdozéphegységi taj, melyet volgysi-
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kok és medencék szabdalnak. Itt talalkozik a nyugat-nogradi részen emelkedd
Borzsony, a kozépso teruleteket uraldo Cserhat, melyekhez keleti iranybol a Mat-
ra csatlakozik. Az északi Karancs—Medves hegység onallé egységet alkot. Az
Eszaki-k6zéphegység legnyugatibb része a Boérzsény, melynek keleti vonulata
tartozik Nogradhoz. A hegység jellegzetes kiemelkedése a megye teriletén a
622 m magas Kamor, illetve a Nograd és Pest megye hataran emelkedd, 939 m
magas Csovanyos. A borzsonyi peremhegység északi oldalan meredekebbek,
déli iranyban enyhébbek a lejtok, latvanyos sziklaképzédményekkel. Noégrad

megye teruletén talalhaté a hegység talan legszebb volgye, a Les-volgy.

A megye mezorégioinak kistajai:
* Borzsony: Kozponti-Borzsony, Borzsonyi-peremhegység
* Cserhat-vidék: Kosdi-dombsag, Nézsa-Csévari-dombsag, Kozponti-
Cserhat, Galga-volgy, Ecskendi-dombsag, Cserhatalja, Terényi-
dombsag, Szécsényi-dombsag, Karancs, Litke-Etesi-dombsag
» Matravidéek: Magas-Matra, Nyugati-Matra, Matralaba
« Eszak-Magyarorszagi-medencék:  Kdzépsé-lpoly-volgy,  Nogradi-

medence, Zagyva-volgy, Medves-vidék, Felsé-Tarnai-dombsag

A nogradi taj igazi jellegét a Cserhat adja meg, ami az Eszaki-kdzéphegység
legvaltozatosabb része. Nagy kiterjedési részletei még a 300m-es magassagot
sem érik el, ennek kdszdonhetben szinte atmenet nélkll illeszkedik a szomszé-
dos Nogradi-medencéhez és a Zagyva-volgyhoz. A Cserhat volgyekben és for-
rasokban gazdag. A Zagyva és a Tarna kozott emelkedd Matranak csupan az
északnyugati terulete tartozik Noégrad megyéhez, amit Nyugati- vagy Pasztoi-
Matra néven is ismertink. A Nyugati-Matra legnagyobb magassagat a 805 mé-
teres Muzsla kiemelt tonkjében éri el. Jellegzetes csucsa még a hegység
északnyugati szélén emelked6, a Magas-Matrahoz tartoz6 789 méter magas
Agasvar. A Karancs és a Medves a megyén beliil 6nallé egységet képezd, ki-
sebb terlletl, vulkanikus hegycsoport. Kdzvetlenll az orszaghatar mellett
emelkedik az Ipoly és a Zagyva vizvalasztéjanal. A 729 méter magas Karancs
teriiletén nincsenek telepiilések, csaknem telies egészében erdék boritjak. Er-
dekes, hogy csucsat gyakran burkolja felh6, vagy kodtakaro és talan e jelenség
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miatt emlegetik a "Paléc-Olimposzként". A Medves nagyobb kiterjedést és fel-
szine is valtozatosabb; pliocénkori kitorések eredményei a fiatalabb bazaltvul-
kanok, melyek koézil a nagyobbak és nevezetesebbek: Salgd, Somoské,
Pécské, Szilvaské és a Medves-fennsik. Kulondsen szépek Somoskd zuhatagot
formald, hajlott bazaltoszlopai. Osszességében elmondhatd, hogy a Karancs-
Medves foldtani, domborzati és az élévilagot illeté sokszinisége komoly vonz-
erét jelent.

Négrad megyének nemcsak a domborzata, hanem foldtani felépitése is val-
tozatos. Uralkodnak a sekélytengeri, partkdzeli Uledékek, homokkdvek, agyag-
margak, slirek. Ugyancsak nagy teruletet foglalnak el a kulonféle vulkani kéze-
tek: andezitek, riolitok, bazaltok. Az egykori 6ceanokban lerakodott mészkovek-
dolomitok is megtalalhatok foltokban, mig a legalacsonyabb térszinteket a ho-

mokos-kavicsos Uledékek boritjak.

A megye természetes vizekben szegény. Emlitésre méli6 folyok: a Magyar-
orszagot és Szlovakiat elvalaszté északi hatarfolyd, az Ipoly, valamint a Zagyva

és a Galga.

Nagyobb tavai:
» Derék-pataki tarozé Ersekvadkert
= Nétincsi-t6
= Didsjenbi-td
= Banki-t6
=  Kétbodonyi-t
= Berkenyei-to
= Pusztaszantéi-to
= Tereskei-té

= Maconkai viztarozé

Eghajlat:

Négrad megye éghajlata az eltér6 domborzati adottsagok miatt valtozatos, a
magasabb terlleteken, mérsékelten hivos - mérsékelten nedves az éghajlat,
mig a dombsagi teruleteken, illetve a volgyek és medencek tertletén mérsékel-
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ten hlvos - mérsékelten szaraz az éghajlat, az id6jaras kedvezd, nagy szeélso-
ségeket nem mutat.

Nograd megye az orszag leghlvosebb terlleteinek egyike. Az évi atlagh6-
mérséklet 8-10 °C kozott alakul, a Borzsony és Matra magasabb részein azon-
ban a 8 °C-t sem éri el. Az évi hémérsékleti maximumok alacsonyabbak a he-
gyekben, 32 °C alatt maradnak, mig az alacsonyabb teriileteken elérhetik a 35
OC-t. A h6mérsékleti minimumok a cstcsok kozelében -16-17 °C koril alakul-
nak, sikvidéken -18-19 °C ala is slillyedhetnek.

Kozlekedés:

e Kozuti kozlekedés

Nograd megye teruletét autopalya nem érinti, a kozuthalézat gerincét ha-

rom féutvonal alkotja:

- Az els6rendi 2-es féut észak-dél iranyban vezet végig a megye nyu-
gati szélén Vac-Rétsag-Parassapuszta kozott.

- Az els6rendld 21-es f6ut a megye keleti szélét érinti, Hatvan-
Salgoétarjan-orszaghatar utiranyon.

- A masodrendl 22-es féut kelet-nyugat iranyban vezet keresztll a
megyén, Rétsag-Balassagyarmat-Salgoétarjan iranyban dsszekotve a
két els6rendl féutat

- A masodrendii 23-as féut a Matra északi felén halad kelet-nyugat
iranyban O0sszekdtve a 21-és és 25-0s utakat, Batonyterenyén elin-

dulva Szentdomonkos kozelében elérve a 25-0s sz. utat.

A tavolsagi kozuti autébusz kozlekedést és a salgotarjani, balassagyar-

mati, batonyterenyei helyijaratokat a Volanbusz Uzemelteti.

e Vasluti kozlekedés

Vasuti kézlekedés szempontjabdl Nograd megye helyzete periferialis.
Teruletén nincs jelentds vasuti févonal, nincs villamositott vasutvonal, nincs
rendszeres mindségi tavolsagi InterCity vagy gyorsvonati kozlekedés, a
megyeszékhely Salgétarjannak sincs mindennapi kdzvetlen kapcsolata a

févarossal. Az 0sszes vasutvonal egyvaganyu, dizeles vontatassal lzemel,
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a palyasebesség nem haladja meg a 80 km/h-t.

A megye vasuthalozata két torzshalozati vonal koré szervezédik, melyet

mellékvonalak egészitenek ki.

- A megye legfontosabb vonala a Zagyva volgyében vezetd Hatvan—
Somoskéujfalu-vasutvonal, amely Salgétarjant kapcsolja a vasutha-
|6zatba. Napjainkban a nemzetkozi hataratlépd forgalom megszint
Fllek iranyaban. Oras iitemes menetrend szerinti személyvonati kdz-
lekedés jellemzé a vonalon.

- Az Aszod-Balassagyarmat—Ipolytarnéc-vasutvonal az egykori me-
gyeszékhely Balassagyarmat kozvetlen vasuti kapcsolatat jelenti a
miskolci févonallal. Balassagyarmat elvesztette kdzvetlen, Keleti pa-
lyaudvarra kozlekedd vonatait. A vasutvonal északi része az lpoly
volgyében Szlovakia teruletén Losoncig folytatodik, azonban a hatart
atlép6 szakaszon a személyforgalom megszint.

- A Vac-Balassagyarmat-vasutvonal a megye északnyugati részén, a
Borzsony labanal illetve az Ipoly volgyéeben halad. Elsésorban regio-
nalis személyforgalmat bonyolit le. Jelenleg Drégelypalanknal irany-
valtassal kozlekednek a vonatok.

- A megye tovabbi két vasuti mellékvonalan Didsjen6 és Romhany, va-
lamint Kisterenye és Kal-Kapolna kozott a vasuti személyszallitas

2007 marciusaban megszint.

o Vizi- és legikOzlekedés

Vizi- és légikozlekedés Nograd megyében nem relevans.

Forras: Wikipedia, BM Noégrad megyei Katasztréfavédelmi Igazgatésag, Térport

(terport.hu)

3.3.A kerékparos kozlekedés helyzete
Noégrad megyében Osszefiggd kerékparut halézat még nem alakult ki az elmult
évek folyaman, a megépult kerékparutak nem alkotnak O6sszefiggd haldzatot, az
egyes szakaszok a nagyobb varosok térségében éplultek ki lokalis jelentéséggel

és lokalis indokoltsaggal.
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Szamos telepllésen megkezdédtek a nagyobb volumenid kerékparut szakasz
tervezési munkai, illetve néhany telepulésen ezek kivitelezési munkai, azonban a
telepulések kozotti 0sszekottetés meég varat magara. Az egyes telepulések, me-
gyék és orszaghataron tuli meglévé kerékparforgalmi létesitmények ko6zott az 6sz-
szekottetéseket a kozuthaldzat biztositja.

A megfelel6 nyomvonal kiépitése mellett azonban fontos a kapcsol6doé szolgal-
tatasok szinvonala is, amely szintén nem mondhatoé kielégitének.

Nograd megye jelentés természeti latnivalokkal rendelkezik, tobbek kozott a tu-
razok, aktiv turizmust kedvel6k szamara, azonban az ebben rejl6 lehetéségek ki-
hasznaltsaga nem megfelel6 mértékl, gyenge infrastruktura, kevés szallashely,
alacsony szolgaltatasi szinvonal.

Nincs egységes kerékparos utvonalakrol szold kiadvany, térkép a turistak sza-

mara.

Az eldz6 fejezetben leirt vasuti kdzlekedés helyzete sem seqiti a tavolrdl, turisz-
tikai céllal érkez6 kerékparos forgalmat, mivel a kerékparos kényelmes, biztonsa-
gos vasuti szallithatosaga a kdzvetlen vasuti kapcsolatok hidnya miatt nem bizto-
sitott. igy azon kerékparozok szama, akik a kevésbé forgalombiztonsagos kdzuta-
kon kerekeznek el a ndgradi latnivalok megtekintésére korlatozottnak mondhato.

Kerékparosbarat, 6rzott parkolok és kerékparosbarat szallashelyek, valamint a
B+R parkoldk hianya miatt a tavoli tertletekrél a személygépkocsival érkez6 és

Négrad megyeében turazék szama szintén alacsonynak mondhato.

Jellemzd, hogy a kulteruleti halozat hianya miatt az éjszakai kerékparos kozle-
kedés a kisforgalmu kézutakon nem forgalombiztonsagos.
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3.3.1. Meglévo f6 kerékparforgalmi létesitmények:

- Salgoétarjan, Ipari Park — E-D-i iranya kerékparat kozotti kerékpar-
ut (kb. 2 km)

a 21 sz. féut mellett, azzal parhuzamosan haladé kétiranyu,
egyoldali kerékparut. A burkolat allapota az évek soran le-
romlott, sok helyen a novényzet mar utat tort maganak.
Emellett a kerékparozhatésagot neheziti a szik kereszt-
metszeti kialakitas, két kerékpar mar csak kitéréssel tud
egymas mellett elhaladni. Felljitasa, korszerlsités ill. szé-

lesitése indokolt.

o T

Salgoétarjan, MOL benzinkut — Ipari park kozotti
megrongalddott kerékparut

23



- Salgétarjan E-D-i iranyu kerékparut I-1I-111. (iteme (kb. 7 km)
= |akott teruleten beldl, ill. lakott tertlten kivul haladé nagy-
részt kiemelt szegéllyel elvalasztott egyoldali, kétiranyu ke-
rékparut, valamint elvalasztott jarda és kerékparut, rovi-
debb szakaszon lakott teruleten belul kerékparos nyom ki-
jelolés. Az els6 harom utemnek koszonhet6en Salgotarjan
E-D-i irdnyban szinte végigkerékparozhaté és a IV., még
hianyzo6 Utem megépitése utan a varos vegigkerékparozha-

tosaga mar teljes lesz.

Salgétarjan, belvaros, Salgétarjan, belvaros, Kassai sor
elvalasztott jarda kerékparut kerékparos nyom kijeldlés,
piktogramok olddszeres festése felkopott
az atvezetések tartos festéke jol allapotu
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Szécsény 22. sz. fkl. ut melletti kerékparuat (kb. 2,5 km)

lakott tertleten belul, ill. lakott terilten kivul haladd egyrészt
kiemelt szegéllyel elvalasztott egyoldali, kétiranyu kerék-
parut és elvalasztott jarda és kerékparut, masrészt lakott
terlleten belll kerékparos nyom. A varoskozponttol Balas-
sagyarmat felé, az elkészult kerékparut folytatasakent,
meglévé dnkormanyzati burkolt uton elérhetd a Robinson

szigetek és horgaszté.

Szécsény, lakott tertleten kivdl,
22 sz. fkl. ut utarkon kivul, két fasor k6zott
vezetett kerékparut,
természetbarat kialakitassal
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Szécseény, lakott terlleten belll,
22 sz. fkl. ut mellett,
elvalasztott jarda és kerékparut

Rimo6c — Hollokd kozotti kerékparat, részben megrongalodott bur-
kolattal (kb. 7,5 km)
= Kkulteruleti szakaszon halado, részben mar elhasznalodott,
felljitasra szorulé szilard burkolattal ellatott kerékparat
Szendehely kerékparut
= Szendehely és Katalinpuszta kdzott halad, egy része ke-
rékparut, egy része kerékparozhaté gyalogut, egy része
pedig kozut

26



Batonyterenye (Kisterenye) beltertlet 21 sz. fkl. ut 44+904 -
45+918 kmsz. kozott aszfaltburkolatu jarda és kerékparut szakasz
(kb. 1 km)

Batonyterenye, lakott tertleten beldl,
21 sz. fkl. ut mellett, elvalasztas nélkuli
gyalog és kerékparut
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- Szugy — Balassagyarmat kozotti kerékparut (Szugy kézigazgatasi
hataran belil) (kb. 2 km)

= lakott terlleten beldl, ill. lakott tertlten kivul halad6 egyrészt

kiemelt szegéllyel elvalasztott egyoldali, kétiranyu kerék-

parut és elvalasztott jarda és kerékparut, masrészt arkon

tul vezetett egyoldali kétiranyu kerékparut. A megyében

egyedulallé beton térkd burkolattal ellatott kerékparut.

Szugy, lakott tertleten kivl,
2208 sz. fkl. ut utarkon kivul, fasor és séveny kozott
vezetett kerékparut,
természetbarat kialakitassal,
kozvilagitassal ellatva, térko burkolattal

- Balassagyarmaton, hataratkel6 kozelében talalhatdo kerékparut
(kb. 150 m)
= egyoldali kétiranyu kerékparut, illetve kerékparos nyom ki-
jelolés dnkormanyzati uton
- Rétsag, Takarék utca és Petdfi Sandor utca kozotti kerékparut
(kb. 300 m)
= egyoldali kétirdnyu kerékparut

- Orszaghatar — Hont kerékparut a 2 sz. fkl ut mentén (kb. 1,5 km)
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Hont — Drégelypalank kerékparut a 2 sz. fkl. at mentén (kb. 2 km)
Ersekvadkert belteriileti kerékparut a 22 sz. at mentén (kb. 1,4
km)

= a kerékparut mentén elhelyezett kerékpartarolokat és par-

koldkat is talalunk

Pasztd belterlleti kerékparut a 2408 sz. ut mentén a 3+731 —
4+464 kmsz. kozott
Salgétarjan, Camping uti kerékparos nyom utbaigazit6 tablazassal

Salgotarjan, Petéfi ut kerékparos nyom utbaigazité tablazassal

Salgotarjan, lakott tertleten belll,
Pet6fi uton ker,ékpéros nyom,
csatlakozassal az E-D-i kerékparuthoz
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- Salgotarjan, Csokonai Ut kerékparos nyom utbaigazité tablazassal

Salgétarjan, lakott terlleten belll,
Csokonai uton kerékparos nyom,
csatlakozésa az E-D-i kerékparuthoz
rendezésre szorul

- Matranovak, beltertleti kerékparos nyom kijel6lés utbaigazitd tab-
lazassal (kb. 2,7 km)
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- Szentkut bekotéut kerékparos nyom biztonsagi megerésitéssel
S — P P

Szentkuti bekoté ut (21142 sz. at),
lakott tertleten kivul,
kerékparos nyom
piktogramok oldészeres festése felkopott

- Szécsény — Posténypuszta kerékparozhaté arvédelmi toltés
(Szentlélek patak — Ipoly)
- Batonyterenye Maconkai-viztarozé kerékparozhatoé arvédelmi tol-

tés
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3.3.2. Megvalosulas alatt 1évé fejlesztések:
- Balassagyarmat, Szugyi ut melletti kerékparut (kb. 2 km)
= Balassagyarmat Szlgy kézséggel szomszédos kdzigazga-

tasi hataratél a Majus 1. uti kdrforgalomi csomépont kor-

nyezetéig egyoldali, kétiranyu kerékparut

- Balassagyarmat, Majus 1 ut — Buszpalyaudvar kozotti kerékparuat
(kb. 2 km)
= Ma3jus 1. uttdl balassagyarmati autobusz-palyaudvarig tarté
szakaszon kijeldléssel vagy Uj épitéssel létesul kerékpar-
forgalmi létesitmény
- Balassagyarmat, Ady uti korforgalom és Ipari Park kdzotti kerék-
parut (kb. 1 km)
= részben a jelenlegi jarda kiszélesitésével uj kerékparut 1é-
testl a 22 sz. fkl. ut - Ady Endre ut - Kévari ut atépitésre
kerl6 csomoponttdl a Nyugati Ipartelepi utig egyoldali, két-
iranyu kialakitassal
- Karancsvolgyi kerékparut (kb. 11 km)
= kulteruleti szakaszokon egyoldali, kétiranyu kerékparut ké-
szul, lakott tertleten belul kerékparos nyom kijelOlése tor-
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ténik utbaigazité tablazassal, valamint egyoldali kétiranyu
kerékparut készul meglévé jarda mellé

3.3.3. Miiszaki tervekkel rendelkez6 szakaszok:

Salgétarjan, E-D-i iranyu kerékparut V. Gitem (kiviteli terv) — terve-
z6: SALGOTERV Kit.
= a IV utem megépitésével Salgotarjan a D-i iparterulettél
egészen a Beszterce lakoételepig kiépitett kerékparos infra-
strukturaval fog rendelkezni, mely kisforgalmu énkormany-
zati utakrol biztonsagosan elérhet6 a varos szinte teljes te-
ruletérdl
Zagyvavolgyi kerékparut |. Gtem (kivitelezés rovidesen megkez-
dédik kozbeszerzésen nyertes  kivitelezbvel) —  tervezo:
SALGOTERYV Kit.

= Batonyterenye Kisterenye varosrészébdl kiindulva, kulteru-
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leti szakaszokon mezbgazdasagi uton kijelolt kerékparos
létesitményként, onallé kerékparutként, lakott tertleten be-
lUli szakaszokon pedig burkolt uton kerékparos nyom kijelo-
léssel Paszté — Hasznos csomdpontig vezetve
Zagyvavolgyi kerékparut Il. Gtem (kiviteli terv, kdzbeszerzés alatt)
- tervezd: SALGOTERV Kft.
= Pasztdé Hasznos varosrész — Szurdokplspoki kdzotti sza-
kasz, részben onalléan vezetett kerékparut, részben kozos
gyalog és kerékparut, valamint dnkormanyzati és allami
uton kerékparos nyom kijelolés és mezégazdasagi uton ki-
jelolt kerékparos Iétesitményeként kialakitva
Szigy, Mikszath ut (2108 sz. ut) melletti kerékparut (épitései en-
gedéllyel rendelkez6 szakasz, kozbeszerzés alatt) - tervezoé:
SALGOTERYV Kit.
Szugy, Mikszath ut (2108 sz. ut) melletti kerékparut 4+428 —
5+426 kozotti szakasz  (engedélyezési terv) - tervezo:
SALGOTERYV Kit.
Patvarc 034 hrsz-u teruleten kerékparut (engedélyezési és kiviteli
terv) - tervezé: Utkataszter Bt.
Balassagyarmat Zold csiga kerékparozhatd sétany (kiviteli terv,
kdzbeszerzés alatt) - tervezé: MELYEPTERV ENVIRO Kift.
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Arvédelmi toltés

F6 kerékparforgalmi létesitmények

3.3.4. Meglévo kerékparos turautvonalak

- Ipoly Aktiv Kerékparos Turarendszer

= Az Ipoly folyd gyényori vidékén kerekezhetlink, a szlovaki-

ai Vepor hegység 1000m-es magassagaban indulé forras-

tél vezet a Dunaig (Szob), az EuroVelo 6 utvonalaig. mint-

egy 200km-es hosszon, Litkétél egy nyomvonalon a ma-

gyarorszagi 6. szamu kerékparos féutvonallal. A tarautvo-

nal keresztulhalad Losoncon, Szécsényen, Balassagyar-

maton és Ipolysagon, melyekbdl csillagszerlien szamos
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latvanyossag, koztuk tobb mint 20 var érhetd el. A megha-
tarozé pontokon idegenforgalmi vallalkozasok (szallas, ét-
kezés, kerékpar kdlcsdnzés-javitas) segitik a turazokat.
Legfontosabb idegenforgalmi csomépontja az Ipoly Aktiv
Kerékparos Turakozpont (2660 Balassagyarmat, Mikszath
u. 61.). lit talalhato:

e szervezd és informacios kdzpont

e kozponti kdlcsonzé és javitd mihely

e 1. Magyar Kerékpar Muzeum

e Panndnia Motorkerékpar Muzeum

e kerékparos kavézo-klub

(forras: http://www.ipolyturarendszer.hu/ )

- MedvésKor

A MedvésKor egy 63 km-es kortura, 1413 m szintemelke-
déssel a Karancs-Medves vidékén (Salgétarjan kornyékeén
és Szlovakia teruletén). Az utvonalak teljes hosszaban tu-
ristajelzéseken haladnak. Varganya vendéghaztdl indul,
aszfaltos, beton, ill. félduton elérve a volt kisvasut alagutjat,
utba ejtve a Geoldgiai Latogatokdzpontot, a Somoskéi va-
rat, a Medves fennsikot. A Medves csodalatos tajain halad-
va elérjuk Roénabanyat, majd az utunk kovetkez6 részében
megtekinthetjuk Salgé varat, a Tatar-arkot, majd Kercseg
laposon keresztul vissza a kiindulasi pontig, ahol elkezdhe-
t6 a masodik szakasz. A masodik szakasz is tartogat latni-

valokat, tdbbek kozott a Nagyromhanyi kilatét.

(forras: http://medveskor.hu/ , https://www.mozgasvilag.hu/kerekpar/turautak/a-

medveskor ,)

- Matra Tura

A Tura hossza kb. 69km, aszfaltozott uton, félduton, erdé-
szeti uton halad Paszté és Recsk kozott turistajelzéssel el-
latva. A turautvonal latnivaléi kozott talaljuk a Csetri-var
romjait, gyonyorl kilatassal a Hasznosi viztarozora,

Rudolftanyat, Kékestetot, Négyeshatart, Domoszléi-kaput.
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(forras: https://holkerekparozzak.hu/ )

- Didsjend-Csovanyos kerékparos kortura

= A Tura hossza kb. 32km, aszfaltozott uton ill. folduton. A tu-
ra Didsjendn indul, innen tekeriink Zavoz-nyeregig, majd a
mazsahazig, majd pedig a bombatolcsérek megtekintése
utan a Fultan kereszt érintésével feltekerink a Borzsony
legmagasabb pontjara, Csovanyosra. Innen visszaindulva,
a keresztet elhagyva Kiralyrétig haladunk, majd vissza-
erunk Nogradi var megtekintése utan Didsjenére.

(forras: https://holkerekparozzak.hu/ )

- Borzsonyi varak kerékpartura
= A Tura hossza kb. 83km, aszfaltozott uton ill. félduton. A ta-
ra Tolmacson indul, utba ejtve Borsosberényt, Nagyoroszit,
a régi laktanya mellett elhaladva Pénzasast, majd Drégely-
palank varat, Kiralykutat, majd az el6z6 utvonalhoz hason-
[6an megtekinthetjuk a bombatOlcséreket és a Zavoz-
nyereg csodalatos kilatasa nyilik meg eléttunk. Innen Ki-
ralyréten keresztul eljutunk Veréceéig, majd Les-volgyeig és
a Nogradi var utan Didsjendn keresztul visszaérunk Tol-

macsra.

(forras: https://holkerekparozzak.hu/ )

- Pilis-Borzsony kerékpartura (Noégrad megyei szakasz)
= A Tura hossza kb177km, melybdl kb. 40km halad Noégrad
megyében. aszfaltozott uton ill. félduton. A Budapestrél in-
duld tura Nograd megyei szakasza Katalinpusztanal indul,
Szendehely utan Rétsagon keresztllhaladva elérjuk Bor-
sosberényt, majd Nagyoroszin at Parassapusztat, ahonnan
a megyehatart elhagyva elindulunk Szob felé, hogy vissza-

térjunk Budapestre, a kiindulasi pontra.
(forras: https://holkerekparozzak.hu/ )

- Kerékparral a Karancs-Medves vidékén
= A hegyikerékparos turistautak a Bukki Nemzeti Park Igaz-

gatésag, az Ipoly Erdd Zrt., a Nograd Megyei Természetba-
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rat Szovetség és a Salgotarjani Hegyikerékparos Egyesulet
k6z6s megallapodasa alapjan kerultek kialakitasra. A nég-
radi megyeszékhely kornyékén kijelolt utvonalakat vegigke-
rekezd bringasok nagyrészt erdei 0svények élvezetes lejt6-
in, emelkedd6in ismerhetik meg a Karancs-Medves vidékeé-
nek csodalatos természeti és kulturtorténeti latnivaloit.

= Sarga kerékparos turistajelzés. 2007-ben kerllt kijeldlésre.
A Tura hossza kb. 56km, Utvonala teljes kort ir le a Salgo-
tarjant koriildleld hegyvidéken. Utvonala: Salgétarjan vasuti
megallohely — Harmashalom-kilatoé (Orszagzaszlo) — Kalva-
ria — Pipis-hegy — Kercseg-lapos — Somoskd&ujfalu vasutal-
lomas - volt kisvasut alagutja €és nyomvonala — Eresztvény
- Petéfi-sétany — Medves-fennsik — Medves-fennsiki elaga-
z6 - Ronabanya — Szilvask6puszta — Barna - Harom-hatar-
hegy — Inaszébanyai elagazo - Inaszé — Somlyé tdulételep,
buszfordul6 - Kis-Somlya — Kazari ut keresztezése - Zagy-
vapalfalva, Budapesti ut - Csdékas-teté6 — Baglyasalja, busz-
forduld - Baglyas-ké6 Var Természetvédelmi Latogatokoz-
pont — Salgétarjan vasuti megalldhely.

= Z06ld kerékparos turistajelzés. 2008-ban kerdlt felfestésre. A
Tura hossza kb. 12km. Szakasz |: Beszterce lakotelepi el-
agazé — Kemping — volt Nyugdijas pihend — Tatar-arok —
Két-var-kb6ze — Salgébanya — Medves Hotel — Medves-
fennsiki elagaz6. Szakasz II: Beszterce lakotelepi elagazé
— Kébanya — Karancs-nyereg — Karancs-kilato

= Piros kerékparos turistajelzés. 2013-ban kerult kijeldlésre.
A Tura hossza: kb. 8km. Utvonala: Somoskd, buszfordulé —
Kbdzép-banya bejarata — Medves-fennsiki elagazé — Réna-
falu — Rénabanya

(forras: https://salgotarjanihke.hu/)
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Ipoly Aktiv Kerékparos Turarendszer

MedvésKor

Matra Tura

Didsjend-Csovanyos kerékparos kortura

Borzsony varak kerékpartura

Borzsony kijeldlt kerékparos tura uthalézat (Nograd megyei szakasz)
Pilis-Borzsony kerékpartura (Négrad megyei szakasz)

Kerékparral a Karancs-Medves vidékén

Meglévé kerékparos tarautvonalak
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3.3.5.

3.3.6.

,»Kozbringa” rendszer

Noégrad megyében a kerékpar hasznalata mindennaposnak tekinthetd,
de a kerékpart, mint kozlekedési eszkozt jellemzben a helyiek hasznaljak
bevasarlas és hobby céllal, valamint hivatasforgalombél. Ez a réteg jellem-
z6en sajat kerékparral rendelkezik. A turisztikai célu kerékparozas célpont-
jait a kerékparosok jellemzéen tdbb napos tura keretében ejtik utba, illetve a
kerékparos turistak a varost kiindulasként hasznaljak, igy jelenleg ,Kozbrin-

ga” rendszer nincs kialakitva a megyében.

Kerékparos kozlekedés jellemzoi

2020. évben Aktiv Magyarorszag kormanybiztossag tamogatasaval a
Magyar Kerékparosklub megbizasabdl a Median Kozvélemény és Piackuta-
t6 Intézet egy reprezentativ kutatast végzett a hazai kerékparozasi szoka-
sokrél (Reprezentativ kutatas:

https://kerekparosklub.hu/kerekparoskutatas 2020 ).

,2018-as orszagos kutatdsunkat megismételve és uj, aktualis kérdése-

ket is feltéve készitette el reprezentativ kdzvélemény-kutatasunkat a Medi-
an. Az Aktiv Magyarorszag tamogatasanak koszonhetéen megismerhetjuk
hol, hanyan, milyen gyakran kerékparoznak, mennyire tamogatjak a kerék-
paros fejlesztéseket, mi tenné szamukra vonzobba a kerékparozast és mi
tartja vissza Oket ettdél a kozlekedési maodtol. A kutatasbdl az is kiderdl,

mennyien valtottak kerékparra a jarvany hatasara.

Nehéz megallapitani, hogy a 2018-as felméréshez képest mért valtoza-
sok mennyire a koronavirus hatasara vagy az autéeladasok ndovekedésé-
bél, a folytatddd szuburbanizacié miatt vagy mas okokbdl kdvetkeztek be, il-
letve melyek az idei vagy az utobbi két év trendjei. Az ugyanakkor valoszi-
ndsithetd, hogy a jarvanynak nagy hatasa volt a kdzlekedési szokasok val-
tozasara. Ez a konkrét kérdéstinkre adott valaszokbdl kilonésen Budapes-
ten latszik jelentésnek, ahol a tobb mint 10 kilométer Uj kerékparsav és a
pesti alsé rakpart hétvégi megnyitasa a gyalogos és kerékparos forgalom

szamara is ndvelhette a bringazasi kedvet.
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A koronavirus terjedésének elkerulésére bevezetett tavaszi korlatozo
intézkedések, a munkahelyek bezarasa f6leg a mindennapos kerékparo-
zasra lehetett hatassal, hiszen nem kellett munkaba mennie az emberek-
nek. Hetente tObbszor, vagy alkalomszerien tobben és tobbszor Ultek bicik-

lire.,

Els6sorban hogyan koézlekedik
a mindennapokban?

2018

2020 Nem

autoézik

60%

\*,

Aktiv

,AzZ adatokbdl latszik, hogy idén orszagos szinten tobben kdzlekedtek
autoval és gyalog, mint két éve, a kdzdsségi kdzlekedés aranya pedig
csOkkent. A mindennapos kozlekedési modvalasztasban a kerékparozas
orszagos aranyanak valtozasa hibahataron bellli, a felnétt lakossag 16%-

anak elsédleges kozlekedési eszkdze a kerékpar.

Fontos kiemelni, hogy mig a kézlekedési médok kozul az autdk foglal-
jak el a legnagyobb teret, a felnéttek 60%-a nem kozlekedik autdval a min-
dennapokban, a feln6tt lakossag 56%-a fenntarthatd kdzlekedési moédokat

(kb6zOsségi kozlekedés, kerékpar, gyaloglas) valaszt.”
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Elsésorban kerékparral
kozlekedok aranya régionként

,AZ orszagos kerékparhasznalati adatokat nem befolyasolta, de jelentds
csdkkenés tapasztalhaté az Eszak-magyarorszagi és Eszak-alféldi régi6 ke-
rékparhasznalataban. A féleg hegyvidéki tertleten 14-rél 9%-ra csdkkent az

els6sorban kerékparral kozlekeddk aranya...”
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Milyen gyakran hasznal kerékpart?

Kerékparozik: 71%

Nem kerékparozik: 290%

O Naponta
O Hetente tobbszor
O Hetente egyszer-kétszer
Csak hetvegen
Ritkabban
O Soha

\*,

Aktiv

,Nem valtozott a kerékparozas gyakorisaga Magyarorszagon: a lakos-
sag 71%-a szokott kerékparozni. A koronavirusnak betudhaté atrendezé-
dés, hogy a naponta kerékparozék egy része inkabb hetente tdbbszor bicik-

lizhet”
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Naponta vagy hetente tobbszor kerékpart
hasznaldék aranya a kisebb telepliléseken
és Budapesten életkori csoportok szerint

Budapest
18% 16% 8% 8%
38% 37% 33% 37%

Kisebb varos és kozség

18-29 30-45 46-59 60+

.
HENEN MEROSKLLS (m mintavetoliel 3 Magyar Kevésparoshiuti meghbizasabol oz ANSv Magyiworszag timogmasasa o Madidn wigearte Magyarorszag

,Bar a teljes lakossag kerékparozasi hajlandésaga az 6regedéssel
csokken, ez leginkabb csak Budapesten feltind. A naponta vagy hetente
kerékparozok aranya kozségekben és kisebb varosokban nagyjabdl egyen-

I6en oszlik el a korosztalyok kozott.”
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Jellemzé Onre, hogy kerékparral megy

el a helyi vagy tavolsagi tomegkozlekedési
eszkozig és onnan tomegkozlekedéssel
megy tovabb?

5% + S)
Osszes megkérdezett p——
Budapest 159,
megyeszékhely
Varos
kézedg

o

20 A0 G0 a0 100

Mennyire elégedett a kerékpdrtiroldsi lehetéségekkel
azokon a helyeken, ahol On timegkézlekedésre valt

kerékparral?
0 teljes mértékben elégedett
0a
L+
o )
0 egvyaltaldn nem elégedett
L A
el & Wirtaidsn 202, jobus - augusriusdban 3000 A, Magyarorszdg foin ot lakossdg ira reprezemiasy, onling ﬂktl"
£::{:’_'—':;.-.n----m_u,u,n | A MEDIAN] mircaviteliel 2 Magyar Kentkparoskiub meghizsebal, az Mty Magyaronzsg tm ...! end 3 Wpdian wigazte Magyararszig

.,Nemzetkozi példak alapjan hosszu tavu utazasokon az autdézas kony-

nyen Kkivalthato a kerékpar és kozosségi kozlekedés kombinacidjaval,

amennyiben az allomasok jol megkdzelithetéek biciklivel és megfelel6 ke-

rékparparkoldk varjak a biciklivel érkezéket.

Kevés kerékparozd magyar felnétt kombinalja a tomegkdzlekedést és

kerékparozast, ami érthetd, ha a hasznaldk kerékpartarolasi lehetéségekrol

alkotott véleményét nézzik. Orszagosan a lakossag negyede, Budapesten

csupan 15%-a kombinalja a kerékpart és k6z0sségi kdzlekedést.”
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Melyik allitas jellemzé Onre leginkabb,
amikor kerékparral kozlekedik?

Osszes megkérdezett 2018

Osszes megkérdezett 2020

Budapest

0 20

40 {=1u] 80 Lals]

0 Az Otvonalam megvalasztasa soran fontos szempont, hogy kijeldlt kerékpariton vagy kerékparsavban tudjak
kozlekedni, ezért még kerdlot is teszek

0 A legrividebb utat valasztom, de az autéforgalom elkeriilése érdekében néha a jardan megyek

0 A legrividebb utat valasztom, akar az autdkkal kézds savban, nagyobb utakon is kerékparozom

O Mem tudom, valtozd

Nicti
BLrl  hutaiden 2020, jikus - auguiziusdban 3000 M, Magyarorszdg Tonbi lakossdgina repramnasy, onling w
£-g~:’:’r-:?.-. AOEKLLE | MEDIAN | inaassdtalial a Magyar Kordapamsklub maghiziasbal sz Aktiv Magyaronzsg timogatdcisal 3 Medidn wigazo Magyararszig

.Feltiné valtozas — és valdszinlleg a nagyobb autéforgalom vagy az

ujonnan biciklire Ul6k szamlajara irhaté -, hogy O0sszességében batortala-

nabbak lettek a kerékparozék. A 2018-asnal tobben, a Budapesten kerék-

parozoknak majdnem fele tesz azért kertldket, hogy kijeldlt kerékparuton

vagy kerékparsavon érhesse el uticéljat.”



On elképzelhetének tartja, hogy ha a
korulmények jobbak lennének, akkor
kerékparral kozlekedne a mindennapokban?

Osszes megkérdezett 2020 32% 21%

férfi 3%

"]
&

nd 32%
korményparti 30%
ellenzéki 32%
partnélkali 33%

Buda pest 26%

megyeszékhely 34%

véros 35% 18%
kozség 47% 19%
C 20 40 &0 80 0o
O nagyon valoszinl O elképzelhetének tartom, de nem valoszini © biztos, hogy nem
Wi
155 A Sutatdes 2020, [0Sus -« augusztusiban 3000 &%, Magyarorszag fondte lakossigirs (epcexonmanly, onlne 'v
£'::r7.r:;l,-.»-,.-.... s (m imavetobel o Magyat Kivehparoshiut meghizizabel az AVsv Magyworzag tmog ‘ yeol & Madin wigests Magyarorszag

,2018-hoz hasonldan idén is csupan a felnétt lakossag 21%-a zarkozik
el attol, hogy kerékparral kdzlekedjen, ha javulnanak a feltételei. A ,nagyon
valoszin(” valaszt idén 35 helyett csak 32% jeldlte meg, 47% pedig elkép-
zelhetdnek tartja, de valamilyen okbdl nem valészinl, hogy tdébbet fog ke-

rékparozna.

A lakossagi csoportokban nincs nagy kulonbség a kerékparozasra valo
nyitottsag tekintetében. A — nagyobb autéforgalommal sujtott és nagyobb
tavolsagok megtételére kényszerulé — budapestiek viszont 10%-kal elutasi-
tébbak a bringazassal szemben a falusiaknal, de ennek ellenére a févaros-
ban is csak 28% azok aranya, akik nem tudjak elképzelni magukat kerékpa-

ron.
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Gyakrabban valasztotta a kerékpart vagy
most kezdett kerékparozni jarvany idején

a kerékparhasznalok a teljes csoport
aranyaban aranyaban
Teljes népesség 1 30 /O 9 o) /O
Budapesten élok 21 0/0 1 1 O/o
Budapesten €16, (o) o)
témegkizlekedést hasznalok 23% 13%
Aieti
83 C® VDN L

,Mar tavasszal latszott, hogy sokan fedezték fel a kerékpart, hogy igy
kerlljék el a koronavirusfert6zés veszélyét. Hogy mennyire, az tobb buda-
pesti kerékparszamlalon megddlt rekordokban, most pedig kutatasunkban

is latszik.

Az orszag teljes felnétt lakossaganak 9%-a, a budapestieknek 11%-a, a
budapesti tdmegkozlekedbknek pedig 13%-a kerékparozott tdbbet a koro-

navirus elkeriléséért.

Az is latszik, hogy az alkalmi kerékparozok sokkal tobbet uUltek biciklire.
A teljes kerékparhasznald népesség 13%-a gyakrabban biciklizett, a Buda-
pesten kerékparozoknak viszont mar 21%-a, a Budapesten €16, de jellem-
z6en tdmegkozlekedést hasznalok 23%-a gyakrabban valtott inkabb kerék-

parra, hogy elkertlje a fert6zésveszélyt.”
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On mennyire tartja fontosnak, hogy az
allam vagy az 6nkormanyzatok...

a jelenleginél wbbet kiltsenek a kerékparos
kizlekedési lehetdsegek fejlesztésdre (akar mas
teruletek karara is)?

tamogassak azt, bogy a munkavallalék, ha
csak lehet kerékparral kdzlekedjenek a
munkahelyik és az otthonuk kozott (példaul a
cégek kerékparvasariasat, e-bicikli vasarlasat
vagy kozvetlendl a munkavallalokat, ha
kerékparral jamak)?

n
W
N

»A magyarok tobbsége tdmogatja, hogy az allam és az dnkormanyzatok

tobb pénzt koltsenek a kerékparos kdzlekedés fejlesztésére és ehhez akar

mas teruletekrdl vonjanak el forrasokat.

5 foku skalan 3.9 pontot kapott ez az allitas. A lakossag 62%-a szama-
ra nagyon vagy inkabb fontos, mig 21%-nak k6z0mbds és csupan 10% el-

lenzi - vagyis 6-szor annyian tamogatjak, mint ellenzik a kerékparos fejlesz-

tési budzsé megemelését.

Hasonldan a lakossag fele, tobb mint 60%-a 6rllne annak, ha pénzugyi
eszkozokkel segitenék a kerékparos munkaba jarast (a munkavallalokat
kozvetlenul vagy a cégek kerékparvasarlasat, esetleg elektromos biciklik
vasarlasat). 5 foku skalan 3.8 pontot kapott az allitas, amit csak a lakossag

12% ellenez, tehat a kerékparos munkaba jaras pénzigyi 6sztonzésének

tamogatoi 5-szor annyian vannak, mint az ellenzéi.”
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Lakott teruleten kivili, nagyobb Iétszamu munkahelyek

Hivatasforgalmi kerékparozas jelenlegi helyzete:

A megyében a nagyobb varosok kornyezetében, lakott tertleten kivuli
ipari teruletekre telepllt munkahelyek tobbségére jellemzd, hogy nem ren-
delkeznek kerékparosok szamara forgalombiztonsagos kozlekedési kap-
csolattal, igy az a jelent6s potencial, ami a tavlati hivatasforgalmi kerékpa-
rozasban rejlik nem aknazhato6 ki igazan, szamos helyen komoly akadalyok
jelentkeznek az ipari teruletek forgalombiztonsagos kerékparos megkozeli-
tésére.

A B+R parkolok hianya szintén akadalyozza a kerékpar hasznalatat a
munkaba jarast illetéen, ugyanis az ipari teruletekre jellemz6, sokszor tavoli
telepllésekrdl érkezdk egyetlen lehetésége az autébusz, ill. személygépko-

csi hasznalata.
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Kerékparos turizmus, szabadidoés célu kerékparozas jelenlegi helyze-
te:
A Nograd megyébe érkez6 kerékparos turista az alabbi lehetéségekkel

talalkozhat:

- miemlékek; épitészeti latnivalok; népi épitészet; forrasok; varak;

ipari-, banyaszati emlékek; muzeumok

- hagyomany6rzé rendezvények, falusi turizmus

- természeti értékek, egyre népszerlibb okoturizmus

- horgaszati lehet6ségek

- borvidékek

A kerékparozas népszerlsitéséhez megyénk is hozzajarul, néhany éve
a Tour de Hongrie Négrad megyét is érinti az alabbi utvonalon: Balassa-
gyarmat-22 sz. fkl. ut-Szécsény-Salgotarjan-21 sz. fkl. ut-Batonyterenye-23
sz. fkl. ut-Megyehatar, majd az érintett szakasz végcélja Kékestet6. Az ut-

vonal hossza 202 kilométer, 3221m szintkulonbseéggel.

2021. évben majus 15-én, Balassagyarmat Kozlekedési Kultura Napja
alkalmabdl megendezett Gnnepségen az alabbi kerékparozashoz kothetd
programokkal népszerisitett a kerékparozast:

- Elektromos kerékpar — eBike-bemutato
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- Versenybringa gorgd bemutaté

- Kerékpar fejl6déstorteneti kiallitas megnyitd

- Ipoly Aktiv Kerékparos Turarendszer inditasa

- Kerékparos Emlékoszlop avatas — alkotd Sztancsik Jézsef fafara-
g6 mivész

- Az emlékoszlopot avatas : Révész Mariusz Kormanybiztos

- Retré kerékparok felvonulasa a varosban

- Tour de Hongrie Rajt —Civitas Fortissima Tér

A Tour de Hongrie ,KIRALYETAP” szakasza athalad Salgétarjanon ke-
resztul is, ahol szurkoldk népes tabora, koztuk a Salgoétarjani Hegyikerékpa-

ros Egyesulet varta és biztatta a verseny résztvevait.

(Fotd: Dr. Fancsik Janos)
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(Foto: Dr. Fancsik Janos)

Salgoétarjani Hegyikerékparos Egyesulet visszatéré§ rendezvényekkel
népszerUsitik a kerékparozast, tobbek kozott:
- Cered — Roéna id6futam

- Karancs Kiralya hegyikerékparos és hegyifutd ,uphill” verseny

Azonban a megyébe érkezé turista talalkozhat a turizmushoz kapcsolo-
do infrastruktira szamos hianyossagaval is. Szamos helyen nem all rendel-
kezésre  szdallds, fedett, biztonsagos kerékparos pihendhely,
kerékparosbarat vendéglaté egység, esetleg karbantartast szolgalé eszko-

z0k (kdzpumpa, kerékparos szerel allvany, kerékparszerviz stb.).
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Kerékparozas forgalom nagysaga, aranya

Kozat
szama

Osszes
forgalom
(E/nap)
megyei
atlagérték

Osszes
tehergép-

forgalom
(J/nap)

Osszes
jarmd
forgalom
(J/nap)

Osszes szgk
forgalom
(J/nap)

Motorke-

segédmoto-
ros forgalom

Kerékparos
forgalom
(3/nap)

Kerékparos
forgalom
aranya
(kp/Gsszforg)

Kisterenye-Tarnalelesz Il renddi gt 3989

Balassagyarmat-orszaghatar Il. rendd
222 | féut 2749 103 2629 2149 28 73 2,7%
1201 | Szob-Hont 6sszekotd ut 1202 34 1085 739 12 7 0,6%
2106 | Vac-Acsa-Verseg 6sszekotd at 318 18 250 136 3 1 0,3%
2107 | Penc-Keszeg 6sszekotd ut 1498 38 1303 918 13 9 0,6%
2108 | Balassagyarmat-Aszod 0sszekotd ut 3357 151 3225 2641 39 92 2,7%
Aszdd-Verseg-Szarvasgede 6sszekotd
2109 | at 1096 55 949 661 5 3 0,3%
2114 | N&tincs-Keszeg 6sszekotd at 916 38 864 636 8 2 0,2%
2115 | Rétsag-Galgaguta 0sszekotd ut 1244 47 1131 814 27 3 0,2%
2116 | Bank-Nogradkovesd 6sszekotd at 1188 72 1057 700 12 46 3,9%
2117 | Ersekvadkert-Romhény 6sszekotd Gt 1440 65 1388 889 13 93 6,5%
Romhany-Magyarnandor 6sszekotd
2118 | ut 447 18 407 258 1 2 0,4%
Balassagyarmat-Gardony-Orhalom
2119 | 6sszekotd at 1685 13 1709 1339 27 104 6,2%
2121 | Mariamajori 6sszekot6 ut 157 4 150 110 4 4 2,5%
2122 | Szécsény-Pasztd dsszekotd ut 2064 167 1904 1254 13 19 0,9%
2123 | Mohora-Alsétold 6sszekoté ut 917 54 844 582 17 26 2,8%
2124 | Cserhathaldp-Szanda 0sszekot6 ut 278 5 263 173 5 3 1,1%
Magyarnandor-Cserhathalap 6ssze-
2125 | koté at 590 42 482 286 8 0 0,0%
2126 | Ecseg-Paszt6 6sszekotd ut 739 24 714 539 14 11 1,5%
2127 | Csécse-Paszto 0sszekot6 ut 317 5 306 246 1 12 3,8%
2128 | Szarvasgede-Alsotold 6sszekoté ut 683 24 608 393 6 5 0,7%
2129 | Galgaguta-Jobbagy 6sszekot6 ut 1591 54 1489 952 31 67 4,2%
2131 | Apc-Szarvasgede 0sszekotd ut 733 13 685 511 13 6 0,8%
Nagykokényes-Zagyvaszantd Gssze-
2132 | kot6 ut 143 5 130 78 6 3 2,1%
Kisbagyon-Palotashalom 6sszekotd
2136 | Gt 526 6 464 329 5 4 0,8%
2137 | Vanyarc-Kallé 6sszekot6 ut 632 12 635 385 8 75 11,9%
2138 | Becske-Bercel 6sszekotd ut 959 35 942 645 27 47 4,9%
2201 | Nagyoroszi-Dejtar 6sszekotd ut 1461 75 1361 957 20 37 2,5%
2202 | Borsosberény-Patak 6sszekotd ut 159 3 152 110 1 0 0,0%
2203 | Patak-Ersekvadkert 6sszekots Gt 710 25 664 549 11 6 0,8%
2205 | Szécsény-lpolytarndc 6sszekots ut 972 33 977 595 24 87 9,0%
2206 | Litke-Salgétarjan 6sszekots ut 2666 56 2593 1994 36 55 2,1%
Ludanyhalaszi-Endrefalva 6sszekotd
2207 | ut 367 10 351 222 7 20 5,4%
2301 | Kisterenye-Matraszele 6sszekotd at 1263 67 1143 825 20 35 2,8%
2302 | Salgétarjan-Kazar 6sszekotd ut 1069 24 972 719 20 20 1,9%
2303 | Salgétarjan-Nadujfalu 6sszekotd ut 2821 57 2768 2023 74 101 3,6%
2304 | Salgétarjan-Zabar 6sszekotd ut 572 13 520 378 9 11 1,9%
2305 | Pétervasara-Zabar 6sszekotd ut 986 49 934 570 17 63 6,4%
2306 | Zabar-Ozd 6sszekots Gt 565 23 536 344 30 18 3,2%
2405 | Jobbagyi-Apc 6sszekotd ut 283 7 283 219 2 23 8,1%
Szurdokplispoki-Gyongyods 6sszekots
2406 | ut 1735 105 1651 1131 26 13 0,7%
Szurdokpiispoki-Gyongyos 6sszekots
2407 | ut 2159 80 2071 1538 28 31 1,4%
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Paszté-Galyatetd-Matrahaza 6ssze-
2408 | kot6 ut 2676 54 2597 2039 37 53 2,0%
|_2409 | Nagybatony-Maconka osszekot6at | 5125[ 108 so13]  3saa] e8]  os|  1,9%
2411 | Recsk-Matraballa 6sszekotd ut 912 45 870 534 36 50 5,5%
12121 | Tolmacs bekotd bekots ut 555 46 499 366 4 1 0,2%
12122 | Di6sjend bekotd ut 1434 69 1344 975 1 1 0,1%
12123 | Nograd bekotd at 1218 35 1156 795 11 5 0,4%
12124 | Berkenye bekot6 Ut 797 62 739 522 13 10 1,3%
12126 | Borsosberény-Didsjend bekots ut 668 22 628 513 7 5 0,7%
12315 | Rétsag dllomashoz vezetd ut 43 2 40 28 2 0 0,0%
12316 | Tolmacs allomashoz vezetd ut 66 6 59 43 0 0 0,0%
12317 | Berkenye allomashoz vezetd Ut 133 11 123 86 2 2 1,5%
12318 | Nograd allomashoz vezetd ut 571 46 529 373 8 7 1,2%
12319 | Di6sjend allomashoz vezet6 ut 508 18 484 395 6 4 0,8%
21125 | Felsdpetény bekotd ut 592 20 577 358 4 36 6,1%
21126 | Tereske bekotd ut 607 11 566 382 3 2 0,3%
21127 | Csesztve bekotd at 196 5 158 97 2 5 2,6%
21128 | Balassagyarmat bekotd at 2632 76 2542 2004 30 42 1,6%
21129 | Négradmarcal bekoté ut 550 41 508 362 7 9 1,6%
Négradmarcal kozségi belsd bekéts
21130 | ut 262 17 256 154 17 24 9,2%
21131 | lliny bekoté ut 424 17 377 255 21 8 1,9%
21132 | Nogradsipek bekotd ut 1100 18 1112 896 13 52 4,7%
21133 | Rim6c bekot ut 843 26 800 622 15 23 2,7%
21134 | Négradmegyer bekotd ut 1162 27 1160 818 16 55 4,7%
21135 | Samsomhaza bekotd Ut 684 16 661 472 4 12 1,8%
21136 | Lucfalva bekotd ut 664 20 640 470 9 15 2,3%
21137 | Markhaza bekot6 ut 399 10 388 285 6 10 2,5%
21138 | Kisbarkany bekoté ut 468 11 437 324 5 11 2,4%
21139 | Nagybarkany bekotd at 399 10 385 287 4 9 2,3%
21141 | Szupatak bekotd at 603 52 514 388 3 1 0,2%
21142 | Szentkut bekoté ut 627 7 597 498 10 8 1,3%
21143 | Matraverebély I. bekotd ut 1187 79 1059 829 10 14 1,2%
21144 | Matrasz616s bekot6 ut 2876 299 2530 1786 11 0 0,0%
21145 | Gardb bekotd ut 549 32 483 356 8 3 0,5%
21146 | Holldkd bekotd ut 840 28 761 633 11 3 0,4%
21147 | Bokor bekotd ut 621 25 550 371 10 21 3,4%
21148 | Bujak bekoté ut 892 69 804 505 3 1 0,1%
21149 | Bér bekotd ut 572 29 544 381 14 15 2,6%
21151 | Egyhazasdengeleg bekotd at 932 17 809 538 12 30 3,2%
21152 | Erd&tarcsa bekotd at 598 31 566 401 24 18 3,0%
21153 | Legénd bekotd ut 885 38 838 615 4 9 1,0%
21154 | Kisecset bekotd ut 551 42 476 281 8 0 0,0%
21155 | Debercsény bekoté ut 362 29 315 185 6 0 0,0%
21156 | Héhalom Bér-pataki bekoté at 1 0 1 1 0 0 0,0%
21157 | Szanda-k8banya bekotd at 920 22 855 642 21 20 2,2%
21164 | Pusztaszanto bekotd at 826 64 707 519 6 2 0,2%
21166 | Kisterenye bekoté ut 657 7 698 514 27 80 12,2%
21167 | Matraverebély Il. bekot ut 817 72 969 506 1 0 0,0%
21168 | Sulyomhegyi bekoté at 591 25 544 450 20 0 0,0%
21325 | Bank alloméshoz vezetd ut 132 4 122 94 1 1 0,8%
21326 | Romhany dllomashoz vezetd Ut 1820 183 1571 1045 11 3 0,2%
21328 | Szligy allomashoz vezetd ut 66 4 64 39 4 6 9,1%
21329 | Mohora allomashoz vezet6 ut 522 17 495 375 4 6 1,1%
21331 | Magyarnandor allomashoz vezetd ut 133 2 129 100 1 2 1,5%
21332 | Becske allomashoz vezet6 ut 66 6 53 31 1 0 0,0%
21333 | Nogradkovesd allomdshoz vezet6 ut 301 23 274 200 4 1 0,3%
21334 | Galgaguta allomdshoz vezet6 ut 441 18 418 308 1 4 0,9%
Salgdtarjan tehermentesitd ut
21601 | lehajté ag 6100 192 5900 5135 51 16 0,3%




21613 | Nézsa Templom korili bekotd at 454 19 428 313 3 4 0,9%
21 sz. féut Batonyterenye déli
21645 | 6sszekotd ag 334 0 335 300 5 0 0,0%
22101 | Ipolyvece bekotd ut 1050 39 954 728 6 3 0,3%
22102 | Pusztaberki bekoté at 236 9 203 153 2 0 0,0%
22103 | Rardsi hatarhoz vezetd Gt 276 5 269 190 6 6 2,2%
22104 | Hugyag bekoté ut 966 63 903 644 11 14 1,4%
22105 | POstyén-puszta bekotd ut 617 7 580 399 9 24 3,9%
22106 | Szécsényfelfalu bekotd at 669 43 594 460 6 10 1,5%
22107 | Piliny bekotd ut 972 65 916 712 8 15 1,5%
22108 | Egyhazasgerge bekotd at 972 57 901 577 20 23 2,4%
22109 | Etes bekots ut 958 14 980 709 39 50 5,2%
22111 | Karancsberény bekotd ut 1338 65 1279 999 32 31 2,3%
22114 | Karancssag bekotd ut 1412 94 1330 1034 13 23 1,6%
22301 | Drégelypalank dllomashoz vezetd ut 536 31 530 379 8 30 5,6%
22302 | Ipolyvece dllomashoz vezetd ut 536 31 530 379 8 30 5,6%
22303 | Dejtér allomashoz vezet6 ut 66 2 58 44 1 1 1,5%
22304 | Orhalom allomashoz vezetd Gt 66 5 59 41 1 1 1,5%
22305 | Szécsény allomashoz vezetd at 495 32 483 326 7 30 6,1%
22306 | Ludanyhalaszi allomdshoz vezet6 ut 374 25 363 243 6 22 5,9%
22307 | Nogradszakal dllomashoz vezetd ut 243 17 236 159 3 14 5,8%
22308 | Litke allomdshoz vezetd ut 182 17 155 98 1 3 1,6%
22309 | Ipolytarndc adllomashoz vezetd ut 418 42 354 221 3 6 1,4%
23101 | Somlydbanya bekoté ut 1895 27 1855 1530 29 11 0,6%
23102 | Salgébdanya bekotd at 637 8 576 439 7 3 0,5%
23103 | Somoskd bekotd at 1067 15 1013 813 13 12 1,1%
23104 | Zagyvardna bekot6 ut 1326 33 1263 990 23 9 0,7%
23105 | Rénabanya bekots at 380 11 390 255 20 34 8,9%
23106 | Barna bekotd ut 357 5 336 264 3 1 0,3%
23107 | Mizserfabanya bekoté ut 435 28 405 287 4 4 0,9%
23109 | Matranovak bekotd ut 1956 149 1887 1290 75 81 4,1%
23111 | Szilaspogony bekotd at 774 56 739 495 37 23 3,0%
23117 | Kazar bekotd ut 1723 88 1569 1087 34 58 3,4%
23118 | Bagdkd bekots ut 66 2 64 48 1 1 1,5%
23119 | Ceredi bekot6 ut 412 4 455 283 10 79 19,2%
23301 | Kisterenye allomdashoz vezet6 ut 1997 165 1843 1364 32 25 1,3%
Salgoétarjan-alsé dlloméshoz vezetd
23302 | ut 664 41 635 436 13 23 3,5%
24103 | Jobbagyi bekotd ut 355 8 348 276 3 5 1,4%
24104 | Parafakdgyar bekotd ut 463 14 437 353 3 1 0,2%
24107 | Nagybatony bekétd ut 2931 134 2785 2160 48 19 0,6%
24108 | Doroghdza bekots ut 658 27 632 473 21 18 2,7%
24109 | Matraalmas bekété ut 634 16 604 407 8 24 3,8%
24111 | Matramindszent bekoté at 690 27 632 473 21 18 2,6%
24137 | Gyongyosoroszi bekotd ut 104 2 99 82 1 4 3,8%
24147 | Drégelypalank bekoté ut 1587 230 1276 840 16 1 0,1%
24148 | Hont bekotd ut 723 132 519 312 11 0 0,0%
24149 | Tar északi bekot6 ut 291 5 285 250 10 0 0,0%
24302 | Paszt6 dllomashoz vezetd Ut 2109 51 2072 1605 24 26 1,2%
24303 | Matraszolos allomashoz vezet6 Gt 2746 65 2629 2135 42 60 2,2%
24304 | Méatraverebély dllomashoz vezetd ut 1160 103 1034 782 4 1 0,1%
24305 | Nagybatony dllomashoz vezetd Gt 1754 81 1670 1296 28 12 0,7%
Matramindszent allomashoz vezetd
24306 | ut 395 17 362 268 13 10 2,5%
JELMAGYARAZAT:

ANF: 0-2000 E/nap
ANF: 2000 - 4000 E/nap




3.3.7.

Szomszédos megyékkel és orszaghataron tuli megyékkel valé fonto-

sabb kapcsolatok

Heves megye:

Heves megyéhez vald kapcsolddas egyik legfontosabb feltétele,
hogy Nograd megyeén belul megépuljon a Zagyvamenti kerékparut
Batonyterenye — Szurdokpuspoki kozott, majd kiépuljon a
megyehatérig

Err6l a szakaszrol a biztonsagos Osszekottetés mar elindithato
lesz Eger, GydngyOs iranyaba is, akar kisforgalmu kozutakon,
akar a késébbiekben 6nallé kerékparforgalmi lIétesitményekkel is
SzurdokpUspokitél folytatva az OTrT 31. szakasza szerinti kerék-

paros létesitmény kialakitasat Zagyvaszantoig

Pest megye:

Négrad megye kerékparut halézatanak 6sszekapcsolasa az OTrT
1F, valamint az EuoVelo 6 szakasszal a 2 sz. és 22 sz. fkl. ut
mentén, illetve alternativaként ezzel parhuzamosan haladé kisfor-
galmu kozutakon Vac térségében

Borzsonyi kerékparos turautvonalak (3.3.4. pontban részletezettek

szerint)

Borsod megye:

E-D-i irdnyG kerékparutrél kapcsolat 1étesitése Cered iranyaban,

ahonnan az OTrT 2A szakasza folytatédik Borsod felé

Szlovakia:

OTrT 2D szakasz, Salgétarjan E-D-i iranyl kerékparut folytatasa-
ként kerékparos kapcsolat kiépitése Szlovakia felé

OTIT 2B szakasz, Litke, Ipolytarnoc kerékparut megépitésével ke-
rékparos kapcsolat kiépitése Szlovakia felé

Balassagyarmaton kivitelezés alatt allé6 kerékparutrdl kapcsolat 1é-
tesitése Szlovakia felé

MedveésKor turautvonal (3.3.4. pontban részletezettek szerint)
Ipoly Aktiv Kerékparos Turarendszer (3.3.4. pontban részletezet-

tek szerint)
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Fenti szakaszok jelenleg nem rendelkeznek kiépitett, forgalombiztonsa-
gos kerékparos kapcsolattal. A szomszédos megyek, ill. Szlovakia vagy
nagy forgalmu orszagos kozutakon vagy pedig kisforgalmu kdzutakon ke-

resztul érhetok el.

3.4. A beavatkozasi teriilet kerékparozhatésaga

A megye kerékparozhatdésaga tobb probléma okan, eléggé korlatozottan biz-
tositott, melyet alapvetéen tobb tényezd befolyasol.

Legfontosabb a fokdzlekedési iranyokban a kerékparos létesitmények hianya.

Nograd megyében meghatarozo tényez6 a domborzati viszonyok sokszinlsé-
ge, a magassagi szintek valtozatossaga. Szamos kiilterlleti szakaszon folytonos-
sagi hianyokat, természetben kialakult akadalyokat fedezhetuink fel, melyek miatt a
telepllések egy része csak nagy kerulével érhetd el, ezért sokszor nem is valaszt-
jak a kozleked6k a kerékpart kozlekedési eszkozukként.

Tovabbi problémaforras az orszagos kézutak forgalmanak nagysaga. A 2 sz.,
21 sz. és 22 sz. fkl. utak atlagos napi forgalma 4.000-20.000 E/nap kdzott alakul,
amely igen balesetveszélyes kozlekedést biztosit a kerékparosok szamara, kifeje-
zetten a 2 sz. és 21 sz. fkl. utak 500-5.000 kozo6tti nehézgépjarmi forgalmat figye-
lembe véve (forras: KIRA, 2021).
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PuspoRgatvan

\

Kerékparos infrastruktura bévitése nem csak uj helyeken, de a meglévé he-
lyeken is szukséges.

Fontos tényezd az, hogy a meglévé létesitmények tipusa megfelel-e a kor el-
varasainak, minésége pedig a kerékparos igényeknek — gondolunk itt példaul a
burkolat minéségére, a burkolati jelek, kihelyezett KRESZ-tablak megfeleléségére,
csomoponti atvezetésekre.

Befolyasolja tovabba a kerékparhasznalat minéségét a tajékoztaté rendszerek
jelenléte (utiranyjelzd tablak, informaciés pontok), illetve a halézaton jelentkezd

komfort-, illetve biztonsagérzet megléte is.

Négrad megyében a kozlekedés biztonsagat a baleseti adatok tanulmanyoza-
saval tudjuk értékelni, jellemezni. A baleseti adatokat a WEB-BAL rendszerbdl, az
orszagos kozutakat érintéen az elmult 5 évre visszamenden lekérdeztuk.

A rendszer az anyagi karos baleseteket nem rogziti.
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2016. 01. 01 — 2021. 04. 06. kozott Nograd megye orszagos kodzutjain 1238
baleset tortént, 1853 személyi séruléssel, melybdl 127 kerékparosokat érinté bal-

eset.

Onkormanyzat kezelésében 1évé kdzutakon 236 baleset tértént, 277 személyi

séruléssel, melybdl 41 konnyl és 24 sulyos kimenetell kerékparosokat érintd bal-

eset volt (tablazat és dbra nem tartalmazza).

ban és ponttérképen mutatjuk be, az alabbi bontasban:

Az orszagos kozutakon tortént kerékparos baleseteket a kdvetkezd tablazatok-

21 sz. fkl. at

Kerékparosokat érinté balesetek

Gyalogos ellitése kerékparos
kénnyd altal az uttesten tdmegkozleke-
2016.02.17 | Somoskéujfalu 21| 64+067 |sérlléses 0 dési jarmd megalléjanal
Egyéb egyjarmlives kerékparos
2016.04.11 | Salgétarjan 21|58+019 0 (maganos) balesetek
Keresztiranybdl érkezé, egyene-
sen haladé jarmUvek 6sszelitko-
2016.10.31 | Salgétarjan 21|51+980 0 zése Utkeresztez6désben
Azonos iranybdl érkezé jarm-
vek 6sszeltkozése Utkereszte-
z6désben, az egyik jarmd
2016.11.16 | Jobbagyi 21| 19+600 1 JOBBRA kanyarodik
kénnyu Egyéb keresztirdnybol érkezd,
2017.07.06 | Salgétarjan 21|57+000 |sériléses 0 kanyarodd jarm(ittkozések
kénnyu Egyéb keresztirdnybol érkezd,
2018.11.03 | Salgétarjan 21|57+433 |sériléses 0 kanyarodd jarm(ilitkdzések
Keresztiranybdl érkezé jarm-
konnyd vek Osszeltkozése, az egyik
2018.11.04 | Salgdtarjan 21|61+320 |sériléses 0 jarm{ BALRA kanyarodik.
Utkdzés kérforgalomban haladé
2019.02.27 | Matrasz616s 21|32+275 0 jarm(ivel behaladaskor
kénnyu Utkdzés kérforgalomban haladé
2019.09.23 | Jobbagyi 21| 18+595 |sériléses 0 jarmivel behaladaskor
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22 sz. fkl. at

Utkodzés hatulrdl, balrdl torté-

2016.03.04 | Orhalom 22|31+372 né el6zés kdzben 50
kénnyu Utk6zés kérforgalomban hala-
2016.06.13 | Balassagyarmat 22| 23+250 | sériléses do jarmdvel kihaladaskor 20
Azonos iranybdl érkezé jarm-
kénnyu vek Utkozése az egyik jarmd
2016.08.02 | Sagujfalu 22 | 58+500 |séruléses megfordul 20
kénnyd Menetirany szerint JOBB olda-
2016.09.09 | Balassagyarmat 22| 23+485 |séruléses lon varakozé jarminek ttkozés | 20
Gyalogos ellitése utkereszte-
z6désben nem kijeldlt
gyalogosatkel6helyen egy
2016.09.11 | Karancssag 22| 50+115 masik (alld) jarmi mellett 20
kénnyd Utk6zés hatulrdl, kettds el6zés
2016.09.29 | Balassagyarmat 22| 234746 |séruléses kézben 20
Keresztiranybdl érkezé, azonos
iranyba tovabbhaladd jarmu-
kénnyd vek Osszeltkozése, az egyik
2016.11.09 | Balassagyarmat 22| 23+807 |sériléses jarm(i JOBBRA kanyarodik 20
Azonos iranybdl érkezé jarm-
vek Utkozése Utkeresztez&dés-
kénnyu ben a belsé savban haladd
2017.03.08 | Szécsény 22| 404313 | séruléses jarm{ JOBBRAkanyarodik 20
kénny(i Utkdzés kérforgalomban hala-
2017.03.22 | Ersekvadkert 22 | 8+119 sériiléses dé jarmdvel behaladaskor 20
kénnyu Egyéb keresztirdnybol érkezd,
2017.04.12 | Balassagyarmat 22| 23+1141 | séruléses kanyarodd jarm(ittkozések 20
Utkodzés hatulrdl, balrél torté-
2017.07.03 | Tereske 22 | 2+399 né el6zés kdzben 20
Azonos iranybdl érkezé jarm-
vek 6sszeltkozése Utkereszte-
kénnyu z6désben, az egyik jarmd
2017.07.21 | Balassagyarmat 22 | 25+117 | sériléses BALRA kanyarodik 20
Utoléréses ttkozés, két vagy
kénnyd tobb mozgasban Iévé résztve-
2017.08.15 | Balassagyarmat 22| 20+428 | sériléses vével 20
Utkozés hatulrdl, balrdl torté-
2017.08.25 | OGrhalom 22 | 26+968 né el6zés kézben 20
Azonos iranybdl érkezé jarm-
vek 6sszeltkozése Utkereszte-
kénny z6désben, az egyik jarmd
2018.02.12 | Balassagyarmat 22| 23+029 | sériléses BALRA kanyarodik 20
Egyéb baleset azonos irdnyba
egyenesen haladd jarm(ivek
2018.04.05 | Szécsény 22 |33+971 kozott. 20
Keresztiranybdl érkezé, azonos
iranyba tovabbhaladd jarmu-
kénnyu vek Osszeltkozése, az egyik
2018.04.10 | Balassagyarmat 22|23+4330 |séruléses jarm{ JOBBRA kanyarodik 20
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Utkdzés JOBBROL elinduld
2018.08.03 | Szécsény 22| 41+000 0 jarmivel 20
kénnyu Utk6zés hatulrdl, balrdl torté-
2018.10.07 | Ersekvadkert 22 | 7+499 sériiléses 0 nG el6zés kozben 20
Azonos iranybdl érkezé jarm-
vek Osszelitkdzése Utkereszte-
kénnyu z6désben, az egyik jarmd
2019.03.20 | Balassagyarmat 22 | 21+674 | sériléses 0 JOBBRA kanyarodik 20
Szembe haladé jarmUvek 6sz-
szelitkdzése Utkeresztez6dés-
ben, az egyik résztvevé BALRA
2019.10.21 | Ersekvadkert 22| 7+488 0 kanyarodik 20
kénnyu Utk6zés hatulrdl, balrdl torté-
2020.05.31 | Balassagyarmat 22 | 20+615 | sériléses 0 nG elézés kozben 20
kénnyu Utk6zés hatulrdl, balrél torté-
2020.08.09 | Grhalom 22 | 30+450 | sériléses 0 nG el6zés kozben 0
Egyéb baleset azonos irdnyba
kénnyu egyenesen haladd jarm(ivek
2020.09.21 | Endrefalva 22 | 46+395 | sériléses 0 kozott. 0

23 sz. fkl. at

Egyéb baleset azonos irdnyba
kénnyu egyenesen haladd jarm(ivek
2016.09.17 | Batonyterenye 23| 24534 | sériléses 0 kozott. 152
Keresztiranybdl érkezd, azonos
iranyba tovabbhaladdé jarm-
kénnyd vek Osszelitk6zése, az egyik
2016.09.25 | Nemti 23| 74100 | sériléses 0 jarm( JOBBRA kanyarodik 152
Keresztiranybdl érkezé jarmu-
kénnyu vek Osszelitkozése, az egyik
2016.11.12 | Batonyterenye 23| 04656 | sériléses 0 jarm( BALRA kanyarodik. 152
kénnyd Utkozés hatulrdl, balrél térténé
2017.08.03 | Batonyterenye 23| 24280 | séruléses 0 el6zés kozben 152
211 sz. at

konnyU Egyéb keresztiranybdl érkezd,
2016.08.26 | Salgétarjan 211|2+609 | sériléses 0 kanyarodd jarm(ittkozések 0

konnyU Egyéb egyjarmives (maganos)
2018.09.12 | Salgdtarjan 211 | 0+883 sérlléses 0 balesetek 0

konnyU Egyéb szembe haladd jarm(ivek
2020.11.05 | Salgoétarjan 211|0+882 | sériléses 0 Utkozése 0
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2107 sz. at

kénnyu Utkdzés hatulrdl jobbrol térténd
2016.04.11 | Keszeg 2107 | 34740 | sériléses 0 0 2 | el6zés kdzben 6

2108 sz. ut

Azonos iranybdl érkezd jarmu-
vek Osszelitkozése Utkereszte-

kénnyd z6désben, az egyik jarmu
2016.06.03 | Szigy 2108 | 3+650 | sériiléses 0 0 1| BALRA kanyarodik 1

Keresztiranybdl érkez6, azonos
iranyba tovabbhalado jarm-

kénnyu vek Osszelitkozése, az egyik
2016.08.05 | Balassagyarmat | 2108 | 1+920 | sériiléses 0 0 1|jarm@ JOBBRA kanyarodik 1

Azonos iranybdl érkezé jarm-
vek Osszelitk6zése uUtkereszte-

kénnyd z6désben, az egyik jarmd
2016.09.07 | Balassagyarmat | 2108 | 1+920 | sériiléses 0 0 1| BALRA kanyarodik 1

Azonos iranybdl érkezé jarmu-
vek Utkozése Utkeresztez6dés-

kénnyu ben a belsé savban haladd
2017.03.29 | Balassagyarmat | 2108 | 0+933 sériiléses 0 0 1|jarmd{ JOBBRA kanyarodik 1
Egyéb keresztiranybadl érkezd,
2017.06.28 | Becske 2108 | 22+208 0 1 0 | kanyarodd jarm(utkozések 1

Szembe haladé jarm(ivek 6sz-
szelitkdzése, legalabb az egyik

kénnyu résztvevs kanyarodik vagy
2018.05.11 | Balassagyarmat | 2108 | 0+941 | sériuléses 0 0 1| megfordul 1
Egyéb baleset azonos irdnyba
kénnyu egyenesen haladd jarm(ivek
2018.06.12 | Nogradkovesd 2108 | 26+090 | sériiléses 0 0 1| kozott. 1

Azonos iranybdl érkezd jarm-
vek Osszelitkozése Utkereszte-

kénny z3désben, az egyik jarma
2018.06.17 | Balassagyarmat | 2108 | 3+336 | sériiléses 0 0 1| BALRA kanyarodik 1
Keresztiranybdl érkezé jarmu-
konnyl vek OsszelitkGzése, az egyik
2018.11.30 | Balassagyarmat | 2108 | 0+1223 | sériiléses 0 0 1|jarmd BALRA kanyarodik. 1

Azonos iranybdl érkezd jarmu-
vek Gsszelitkdzése Utkereszte-
zGdésben, az egyik jarmd

2018.12.07 | Balassagyarmat | 2108 | 3+343 0 1 0 | BALRA kanyarodik 1
konnyd Egyéb egyjarmiives (maganos)
2019.03.05 | Balassagyarmat | 2108 | 0+1002 |sériléses 0 0 1| balesetek 1

Azonos irdnybdl érkez6 jarma-
vek O6sszelitkozése utkereszte-

kénnyu zGdésben, az egyik jarmd
2019.04.30 | Balassagyarmat | 2108 | 3+341 | sériiléses 0 0 1| BALRA kanyarodik 1
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2019.09.03 | Balassagyarmat

2108 | 2+938

kénnyu
séruléses

Keresztiranybdl érkezé jarm-
vek 6sszeltkozése, az egyik

1|jarmi BALRA kanyarodik.

2115 sz. at

konnyd Egyéb egyjarmiives (maganos)
2018.08.14 | Nogradsap 2115 | 21+969 | sériiléses balesetek 10
Palyaelhagyas jarm(ivel egyenes
uton, menetirany szerinti JOBB
kénnyu oldalon és szilard targynak ttko-
2019.03.03 | Alsépetény 2115 | 13+800 | séruléses zés az Utpalyan kivdl 10
Egyenes uton, szembe haladd
jarmlivek 6sszeltkozése, (elGzés
2020.09.13 | Fels6petény 2115 | 7+368 és forgalmi sav valtas nélkul) 0

2017.09.11 | Romhdany 2116 | 3+262
2018.02.07 | Romhany 2116 | 6+522
2020.01.05 | Romhany 2116 | 6+205
2020.07.03 | Kétbodony 2116 | 7+904

kénnyu
sériléses

Egyéb baleset azonos irdnyba
egyenesen haladd jarm(ivek
kozott.

Egyéb, azonos irdnyba haladé
jarmUvek Utkozése.

Egyéb egyjarmives (maganos)
balesetek

Egyéb egyjarmives (maganos)
balesetek

2117 sz. ut

2016.03.11 | Ersekvadkert

2117

0+450

kénnyu
sériléses

Azonos iranybdl érkezé jarm-
vek 6sszelitk6zése Utkereszte-

z6désben, az egyik jarmd BALRA
kanyarodik

10

2119 sz. at

2020.07.15 | Balassagyarmat

2119 | 1+118

kénnyu
séruléses

Palyaelhagyds jarmvel egye-
nes Uton, menetirany szerinti
1|JOBB oldalon
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2122 sz. ut

Gyalogos elltése Utkeresztez6-
désben nem kijel6lt
gyalogosatkel6helyen egy masik
2016.08.26 | Nagyldc 2122 | 2+060 0 1 0 | (alld) jarmU mellett 71
Palyaelhagyas jarm(vel egyenes
uton, menetirany szerinti JOBB
konnyd oldalon és szilard targynak Gitko-
2016.09.11 | Kozard 2122 | 20+930 | sériléses 0 0 1 | zés az utpalyan kivil 71
konnyu Utkozés hatulrdl, balrdl torténé
2017.07.04 | Nagyldc 2122 | 12+940 |séruléses 0 0 1| el6zés kozben 71
Keresztiranybdl érkezé jarmtivek
Osszelitk6zése, nem Utkereszte-
kénnyu zG6désben (telek, parkolo, garazs
2018.08.16 | Szécsény 2122 | 0+450 | sériiléses 0 0 1|stb.) 71
Egyéb egyjarmiives (maganos)
2020.06.06 | Szécsény 2122 | 1+338 0 1 0 | balesetek 0

2129 sz. ut

Palyaelhagyas jarm(ivel egyenes
uton, menetirany szerinti BAL
konnyU oldalon és szilard targynak (itko-
2017.08.23 | Szirak 2129 | 16+494 | sérlléses 0 0 1| zés az utpalyan kivil 42
Egyéb, azonos irdnyba haladé
2017.11.14 | Bercel 2129 | 2+202 0 1 0 | jarmUvek Utkozése. 42
Palyaelhagyas jarm(ivel egyenes
uton, menetirany szerinti JOBB
konny oldalon és szilard targynak titko-
2018.02.07 | Jobbagyi 2129 | 29+714 | sérlléses 0 0 1| zés az utpalyan kival 42

2201 sz. ut

2016.10.02

Dejtar

2201

5+935 0 1

0

Palyaelhagyas jarm(ivel egyenes
uton, menetirany szerinti BAL
oldalon

37
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2203 sz. ut

2019.08.06

Ersekvadkert

2203

3+855

2020.08.10

Ersekvadkert

2203

4+583

Palyaelhagyas jarm(vel egyenes
uton, menetirany szerinti BAL
oldalon és szilard targynak Gitko-

0 zés az Utpalyan kival 7

Keresztiranybdl érkezé, egyene-

konnyd sen haladé jarmuvek 6sszeltko-
sériléses 0 zése Utkeresztez6désben 0

2205 sz. ut

kénnyu
2017.03.09 | Litke 2205 | 20+300 0 Utkodzés tolatd jarmivel 223
Keresztiranybdl érkezé, egyene-
sen haladé jarm(ivek 6sszelitko-
2018.04.25 | Ipolytarnéc 2205 | 24+065 0 zése Utkeresztez6désben 223
kénnyu Egyéb kozlekedési baleset gya-
2018.10.31 | Négradszakal 2205 | 11+457 | sériléses 0 logossal 223
Palyaelhagyas jarm(vel kanyar-
kénnyu ban, menetirany szerinti JOBB
2019.06.21 | Négradszakal 2205 | 11+382 | sériléses 0 oldalon 223

2206 sz. ut

kénnyu Egyéb egyjarm(ives (magdanos)
2017.03.09 | Karancsalja 2206 | 15+515 | sériléses 0 balesetek 172
konnyd Egyéb egyjarmlives (maganos)
2017.09.01 | Salgétarjan 2206 | 19+326 | sériléses 0 balesetek 172
Azonos iranybdl érkezé jarm-
vek 6sszeltkozése Utkereszte-
z6désben, az egyik jarmd BALRA
2018.08.01 | Karancsalja 2206 | 14+577 0 kanyarodik 172
Palyaelhagyas jarmivel egyenes
kénnyu uton, menetirany szerinti BAL
2020.07.29 | Mihalygerge 2206 | 3+025 | sériléses 0 oldalon 0
Keresztiranybdl érkezd, azonos
iranyba tovabbhaladdé jarm(ivek
konnyd Osszelitkozése, az egyik jarmd
2020.07.30 | Salgoétarjan 2206 | 21+504 | sériiléses 0 JOBBRA kanyarodik 0
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2302 sz. ut

kénnyu Utkdzés hatulrdl, balrél térténd
2017.06.16 | Salgétarjan 2302 | 0+056 | sériiléses 0 0 1| el6zés kdzben 17

konnyd Egyéb, azonos iranyba haladé
2018.05.08 | Vizslas 2302 | 2+257 | sériiléses 0 0 1| jarmdvek Utkozése. 17

Palyaelhagyas jarm(ivel egyenes
uton, menetirany szerinti JOBB
0 1 0 | oldalon 0

2020.08.04 | Kazar 2302 | 7+045

2303 sz. ut

Keresztiranybdl érkezé jarm-
vek Osszeltkozése, az egyik

2017.01.09 | Matraterenye | 2303 |18+129 0 1 0 | jarm{ BALRA kanyarodik. 49
kdnnyd Menetirany szerint JOBB olda-
2020.10.20 | Matraterenye | 2303 | 184711 |sérlléses 0 0 1| lon varakozo jarmiinek titkozés 0

2307 sz. ut

kénnyu Egyéb kozlekedési baleset gya-
2016.11.15 | Salgétarjan 2307 | 3+444 | sériléses 0 0 2 | logossal 0

2406 sz. ut

Palyaelhagyds jarmdvel ka-
nyarban, menetirany szerinti
2020.06.11 | Szurdokplispoki | 2406 | 3+283 0 1 0| JOBB oldalon 0

2407 sz. ut

Keresztiranybdl érkezé, azonos

iranyba tovabbhaladd jarmiivek

Osszelitkozése, az egyik jarmd
2019.12.18 | Paszto 2407 | 0+005 1 0 0 | JOBBRA kanyarodik 28
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2408 sz. ut

kénnyu Menetirany szerint JOBB oldalon
2016.06.14 | Paszto 2408 | 4+703 sériiléses 0 0 1| varakozo jarmiinek Gtkozés 141

Azonos iranybdl érkezé jarmtivek
Osszelitkozése UtkeresztezGdés-

kénnyu ben, az egyik jarm(i JOBBRA ka-
2016.08.03 | Pasztd 2408 | 24748 | sériiléses 0 0 1 | nyarodik 141

Keresztiranybdl érkez8, azonos
irdnyba tovabbhaladé jarmiivek

konnyu Osszelitkozése, az egyik jarmd
2016.08.09 | Paszto 2408 | 2+143 sériiléses 0 0 1| JOBBRA kanyarodik 141

konnyu Egyéb szembe haladd jarmUvek
2018.06.28 | Paszto 2408 | 1+073 sériléses 0 0 1| Gtkozése 141

konnyd Egyéb egyjarmiives (maganos)
2020.09.12 | Pasztd 2408 | 2+568 sériiléses 0 0 1| balesetek 0

2409 sz. ut

Keresztiranybdl érkezd, azonos
iranyba tovabbhaladdé jarm-
kénnyd vek Osszelitk6zése, az egyik
2017.09.10 | Batonyterenye | 2409 | 0+723 sériiléses 0 0 1|jarm{ JOBBRA kanyarodik 44
kénnyu Egyéb egyjarm(ives (maganos)
2018.07.21 | Batonyterenye | 2409 | 2+184 | sériiléses 0 0 1| balesetek 44
Egyéb keresztiranybadl érkezd,
2020.02.03 | Batonyterenye | 2409 | 1+041 0 1 0 | kanyarodd jarmUutkozések 44

12122 sz. ut

Utkozés hatulrdl, balrdl térténé
2019.10.25 | Diésjené 12122 | 5+797 0 1 0 | el6zés kozben 13

12123 sz. ut

Keresztiranybdl érkezé, egyene-
sen haladé jarm(ivek 6sszelitko-
2018.05.17 | Nograd 12123 | 5+051 0 1 0 | zése Utkeresztez6désben 29
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12126 sz. ut

Keresztiranybdl érkezé, egyene-

konnyu sen haladd jarm(vek 6sszelitko-
2020.08.18 | Borsosberény | 12126 | 1+573 | sériiléses 0 0 1| zése Utkeresztez6désben 0

12318 sz. ut

konny Egyéb egyjarmiives (maganos)
2018.08.24 | Nograd 12318 | 0+196 | sériiléses 0 0 1 | balesetek 9

21132 sz. ut

Palyaelhagyas jarmivel egyenes
kdnnyd uton, menetirany szerinti JOBB
2017.05.07 | Szécsény 21132 | 0+017 | sériléses 0 0 1| oldalon 63
Palyaelhagyas jarmivel egyenes
konny uton, menetirany szerinti JOBB
2018.08.07 | Szécsény 21132 | 0+619 | sériiléses 0 0 1| oldalon 63
Keresztiranybdl érkezd jarmuvek
konnyU Osszelitkozése, az egyik jarmd
2018.09.09 | Szécsény 21132 | 0+162 | sériiléses 0 0 1| BALRA kanyarodik. 63

21133 sz. at

konny Egyéb egyjarmives (maganos)
2020.08.14 | Szécsény 21133 | 0+347 | sériiléses 0 0 1| balesetek 0

21134 sz. ut

Utkozés hatulrdl, balrdl térténé
2018.04.21 | Magyargéc 21134 | 4+830 1 0 0 | el6zés kozben 41
Palyaelhagyas jarm(vel kanyar-
kénnyu ban, menetirany szerinti JOBB
2020.10.23 | Négradmegyer | 21134 | 6+778 | sériléses 0 0 1| oldalon 0
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21146 sz. ut

sulyos Egyéb egyjarmlves (maganos)
2020.05.21 | Holldké 21146 | 1+538 | sérlléses 0 1 0 | balesetek 3

21148 sz. ut

Utkozés hatulrdl, balrdl térténé
2018.10.14 | Bujak 21148 | 4+189 0 1 0 | el6zés kézben 13

21153 sz. at

Keresztiranybdl érkezé, egyene-
sen haladé jarmUvek 6sszelitko-
2019.02.17 | Legénd 21153 | 4+357 0 1 0 | zése Utkeresztez8désben 10

21154 sz. ut

Palyaelhagyas jarm(ivel egyenes

konny uton, menetirany szerinti JOBB
2017.04.04 | Kétbodony 21154 | 0+920 | sériiléses 0 0 1| oldalon 0

21167 sz. ut

Azonos iranybdl érkezé jarm-

kdnnyU vek 6sszelitkozése az egyik
2017.09.08 | Matraverebély | 21167 | 2+084 | sérliléses 0 0 1| jarm{ megfordul 0

22101 sz. ut

kénny(i Utkdzés hatulrdl, balrél torténd
2017.03.30 | Dejtar 22101 | 104610 | sériiléses 0 0 1| el6zés kdzben 81
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22109 sz. ut

Egyenes uton, szembe haladd
jarm(ivek 6sszeltkozése, (elGzés
2017.08.30 | Karancsalja 22109 | 6+100 0 1 0 | és forgalmi sav valtas nélkal) 37

23101 sz. ut

Keresztiranybdl érkezd, egyene-

kénnyu sen haladé jarm(ivek 6sszelitko-
2020.12.18 | Salgétarjan 23101 | 0+028 | sériléses 0 0 1| zése Utkeresztez6désben 0

23109 sz. ut

Keresztiranybdl érkezé jarm-
vek Osszeltkozése, az egyik
2016.07.08 | Matranovak 23109 | 2+182 0 1 0 | jarm( BALRA kanyarodik. 99
kénnyu Egyéb egyjarm(ives (magdanos)
2016.08.23 | Matranovak 23109 | 2+040 | sériléses 0 0 1| balesetek 99
konnyd Egyéb egyjarmlives (maganos)
2016.09.06 | Matranovak 23109 | 0+469 sériiléses 0 0 1| balesetek 99

24105 sz. at

Szembe haladé jarmUvek 6ssze-
Uitkdzése Utkeresztez6désben, az

konnyU egyik résztvevd BALRA kanyaro-
2020.02.13 | Tar 24105 | 2+056 | sériléses 0 0 1| dik 1

24107 sz. ut

kénny( Utkdzés hatulrdl, balrél torténd
2016.05.17 | Batonyterenye | 24107 | 04537 | sériléses 0 0 1| el6zés kdzben 23
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24109 sz. ut

Palyaelhagyas jarm(ivel Utkeresz-

konnyu tez6désben menetirany szerinti
2019.07.03 | Szuha 24109 | 7+800 | sériiléses 0 0 1| BAL oldalon 24

24111 sz. ut

Egyéb egyjarmiives (maganos)
2017.07.27 | Matramindszent | 24111 | 1+690 0 1 0 | balesetek 22

Szembe haladé jarm(vek
Osszelitkozése utkeresztez6-
konny désben, az egyik résztvevé
2019.04.11 | Matramindszent | 24111 | 2+165 | sériiléses 0 0 1 | BALRA kanyarodik 22
Egyéb baleset azonos irdnyba
kdnnyd egyenesen haladd jarm(ivek
2020.09.06 | Matramindszent | 24111 | 1+709 | sériiléses 0 0 2 | kozott. 0

24147 sz. ut

Azonos iranybdl érkezd jarmu-
vek Osszelitkdzése Utkereszte-
z6désben, az egyik jarmu

2019.03.24 | Drégelypalank | 24147 | 0+513 0 1 0 | JOBBRA kanyarodik 1
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Balesetek térképes dbrézolisa

A fentiekben bemutatottak alapjan tehat a kerékparos halézat f6 problémai az
alabbiakbal allnak Gssze:

- kerékparos infrastruktura hianya

- folytonossagi hianyok

- meglévé domborzati viszonyoknak

- lakott terlleten bellli lakéutcak kerékparozhatésaga elfogadhatd
szintl, de a gépjarmiforgalom figyelmét semmi sem hivja fel a ke-
rékparosok jelenlétére

- magas forgalomnagysag

3.5.Szervezeti-miikédési hattér
Jelenleg nincs megyei szinten mikddd kerékparos szervezet, egyesulet Nog-
rad megyeében, ezt a feladatot kisebb egyesuletek latjak el, tobbek kozott:
- Salgétarjani Hegyikerékparos Egyesulet
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- Ipoly Honismereti, Kulturalis, Sport és Tura Egyesulet

- Balassagyarmati Kerékparos Sportegyesulet

Ezen kivul a meglévd kerékpartamaszokat, tarolokat az azt kihelyez6 intéz-

mény kezeli, tartja fent.
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4. Afejlesztési lehetéségek felmérése

4.1.A vizsgalt teriilet lehetéségei, kotottségei

Bar Nograd megye domborzata kivalo lehetéségeket biztosit a kulonb6zd ke-
rékparozasi igények kielégitésére, jelenlegi adottsagai erésen korlatozzak a ke-
rékparozhatésagot. Szamos kulterlleti szakaszon folytonossagi hianyokat, termé-
szetben kialakult akadalyokat fedezhetlnk fel, melyek miatt a telepulések egy ré-
sze csak nagy kerulével érhetd el, ezért sokszor nem is valasztjak a kozleked6k a
kerékpart kozlekedési eszkdzlikként. Sziikséges a megfeleld utvonalak kijeldlése,
a kornyezethez leginkabb illeszkedd kerékparforgalmi létesitmény megépitése, a
kozuttol tavolabb kialakitott Iétesitmények (erd6ben, mezégazdasagi uton stb.) fo-
lyamatos karbantartdsa a mindennapi kozlekedési célu és hivatasforgalmi, vala-
mint szabadid6s kerékparos igények kiszolgalasara.

Nograd megye szerkezetét meghatarozzak az E-D iranyd nagy forgalmu I. és
[I. rend( orszagutak, igy a fejlesztéseket is ott kell kezdeni. Mivel meglévd kerék-
paros létesitmények a kulterulet szakaszokon elhanyagolhaté mennyiségben foly-
tatddnak, igy annak a helybiztositasaval is tervezni kell. A belterlleti szakaszokon
a kozterulet néhany helyen szlik keresztmetszete kotottség lehet. Kulteruleti sza-
kaszokon az idegen terulet igénybevételek jelenthetnek nehézséget.

Lehet6ség lenne biztonsagosabba, rendezettebbé tenni a nagyobb forgalmu,
ma szabalyozatlan csomopontokat, forgalomcsillapitd, sebességkorlatozé eszko-
zoket alkalmazni az intézmények kornyékén.

A legnagyobb kotottségek mindenképp a finanszirozasi nehézségek, a gazda-
sagossag, fenntarthatésag, Uzemeltetési szempontok. A kdzép- és hosszu tavu

fejlesztések elétt tovabbi el6készité vizsgalatok lehetnek indokoltak.

Figyelembe véve a napi kozlekedési és turisztikai igényeket, a kerékparozasi
szokasok akkor valtoztathaték meg, ha a kerékparos kozlekedésben résztvevék
biztonsaga biztositva lesz. A balesetek szama csdkkenthetd lenne a megfeleld,
kozuttol elvalasztott kerékparforgalmi létesitmények kiépitésével, a vegyes for-
galmu szakaszokon a megfelel6 forgalomcsillapitd eszk6zok alkalmazasaval.

Szikséges tovabba a meglévé domborzati adottsagok és szintkulonbségek el-

lenére is olyan magassagi vonalvezetést kialakitani, amely minden kerékparos
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forgalomban résztvevé szamara hasznalhatdé a mindennapi kerékparos kozleke-
désre.

A kerékparral kozleked6k részaranyanak novelése érdekében fejleszteni
szUukséges a kapcsolatot egyéb kozlekedési mddozatokkal, igy a vasuti szallitha-
tésaggal, B+R parkolok kialakitasaval, fedett kerékparos pihenéhelyekkel, esébe-
allokkal, szolgaltatasokkal (k6zpumpa, szerviz, szallas). Ki kell alakitani egy tajé-
koztatd és utbaigazitdé rendszert, valamint nagyobb hangsulyt kell fektetni a rek-
lamtevékenységre.

Fontos a szemléletformalas is, mind a kozlekedési eszk6zok hasznalata, mind

pedig a szabalyok ismerete korében.

4.2.A megyei kerékparos infrastruktura fejlesztési lehetéségei, kotottségei
4.2.1. Kerékparforgalmi létesitmények

A kerékparos halozat fejlesztésének lehetbségeit, és az arra adott javas-
latokat az 5.1. fejezetben mutatjuk be.

Az e-UT 03.04.13:2019 ,Kerékparozhatoé kodzutak tervezése” c. Utligyi
Miszaki El6iras alapjan a 2000 E/nap forgalomnagysag alatti kdzutak to-
vabbra is kerékparosbarat szakaszoknak mindsulnek, vegyes forgalom to-
vabbra is megengedett, ha a nehézgépjarmi forgalom aranya azt megen-

gedi, azonban sebességkorlatozas bevezetése ajanlott.
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Teljes
kEresItmetsaet

Forgalma
MOF  ANF
Ei'h  Ejfnap
2000 200004
1000 18.000-- Kerékpdinit
1600 160004 Vidett vagy megemeit
ker fadrsdv
1400 140004
1200 12 0004
1000 10 000~ [Eorideoms
egtszkhens: ‘térrperlk esetin
g0 s0004 + Egyserd i
kerékpdrsdvval megsmait
* Hyitott koertbparsing
= R keréparsivval
400 40001 '
Nyitott kerékpirsiv
200" IO pepalomesiapitisd kntézhadések Vegyes forgaom
0 ° 20 T 40 50 60 70

Vg kmyfh
e-UT 03.04.13:2019 , Kerékpérozhaté kézutak tervezése” c. Utiigyi Miiszaki ElSiréds
3. ébra — Kerékpdrosbarst kialakitds minimélis kiépitési szintjei a tervezett gépjamiforgalom és a
tervezett engedélyezett sebesség foggvenyében, lakott terdieten

Miel6tt azonban minden koézuton megengedjuk a vegyes forgalmat, an-
nak ellenére, hogy az el6irasok alapjan ez lehetséges, meg kell vizsgalni az
adott utszakaszok helyszinrajzi €és magassagi vonalvezetését belathatosag
szempontjabdl, ugyanis nem minden esetben alkalmas egy-egy kdzut a for-
galombiztonsagos kerékparos kozlekedésre, mert a vonalvezetés nem nyuijt
megfelel6 belathatésagot és a kerékparosok biztonsagat veszélyeztetheti a
kozuti forgalom.

A 2000-4000 ANF kozotti értékkel rendelkezé kdzutak atmeneti tarto-
manynak tekintheték, ahol sebességkorlatozassal és figyelemfelhivassal
megengedhetd a vegyes forgalom, azonban a Magyar Kézat 2000 ANF fe-
lett nem javasolja a k6z0s forgalmat.

4000 ANF érték felett szilkkséges a gépjarmiiforgalom és kerékparos for-

galom szétvalasztasa.
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4.2.2.

Azokon az dnkormanyzati utakon, ahol az ANF értéke 2000-4000 érték
kozott talalhatd, de magas a nehézgépjarmi forgalom aranya, ott érdemes
az elvalasztott kerékparut kialakitasan elgondolkozni.

Turisztikai szakemberek tapasztalatai szerint turisztikai vonzerét csak
azok a kerékparos utvonalak képesek generalni, melyek kdzutakon vezetett
szakaszai hosszabb tav esetén 500 E/nap alattiak, rovidebb (2-3 km) 500-
1000 E/nap kozottiek. 1000 E/nap felett az adott utszakasz kijeldlése turisz-
tikai szempontbol nem erdsiti, hanem gyengiti a térség kerékparos turizmu-
sat. A fenti szamok kultertletekre vonatkoznak, belteruleteken 2-es szorzé-

val vehetdk figyelembe

Meglévé kerékparforgalmi létesitmények korszeriisitése

A legfontosabb a meglévd Iétesitmények tekintetében a forgalombizton-
sagos kozlekedés megtartasa és szikseg esetén helyredllitasa, elsésorban
a burkolatok javitasaval, illetve a nem megfelel6 allapotu burkolati jelek uj-
rafestésével. A meglévd létesitmények nem megfelel6 burkolatvalasztasa is
visszatarthatja a kerékparosokat az adott szakasz hasznalatatol, igy érde-
mes atgondolni egyes szakaszokon a burkolatcserét még akkor is, ha an-
nak allapota megfeleld.

Tapasztalatok szerint az utbaigazitdé tablazas és figyelemfelkelté rend-
szerek allapota és mennyisége nem megfeleld, ezek frissitésével, potlasa-
val, ill. Uj eszk6zok kihelyezésével mind a biztonsag, mind pedig a kerékpa-
rozasi kedv is novelhet6. Tovabb javithatd a helyzet vilagitdo burkolatjelek
felfestésével, valamint a nagyobb napi és hivatasforgalmi vonalak mentén
kozvilagitas kialakitasaval.

Hollékd — Riméc kerékparut:

- meglévd, de tonkrement kerékparut helyén célszerl kdzds me-

z6gazdasagi-kerékparos ut tervezése (tervezés alatt)

Salgotarjan 2302 sz. ut (MOL kut korforgalom) — Ipari Park kézotti kerék-
parut:
- meglévl, keskeny és megrongalodott, noveényzettel tobb helyen
bendtt kerékparut, felujitasa, szélesitése
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4.2.3. Kerékparos utiranyjelzé tablarendszer

A tablazast az érvényben lévé Kerékparforgalmi Iétesitmények tervezése
c. utlgyi miszaki el6iras szerint kell elvégezni. A kdzuton elhelyezett tabla-
zast az ut kezeldjével egyeztetni sziikséges. Amennyiben egy szakasz kap-
csolédik egy masik megye vagy orszag kerékparos létesitményéhez, ugy a
tablazast egyezetni szikséges az adott szakasz kezel6jével is. Egy Uj
nyomvonal kitdblazasa esetén a hozza kapcsolodo, azzal 6sszefliggd sza-
kaszok tablazasat is ellendérizni kell.

Utiranyjelz6 tablarendszer esetén mindkét iranybdl folyamatosnak kell
lennie, egyeértelmi irdnyjelzéssel, letérési lehetbségek jelzésével egyes lat-
nivalokhoz, pihenbéhelyekhez, szallashelyekhez, sziukség esetén egyéb in-
formaciot adoé tablak kihelyezésével.

Néhany példa az utiranyjelzé tablarendszerre az e-UT 03.04.13. Kerék-

parozhato kézutak tervezése Utligyi miiszaki leiras szerint:
a)

P Pannonhalma 41km
' Bakonyszentivdn  6km

\

b)

~

Ganna 7km T
Papakovacsi 4km &

\

c)

P

Papa 31km &

Somlészélés Bkm

L\

47, abra — Péidék a kerskpérositirany-jelzG tbiak elrendezésé

'D a‘
\ g \ /)
(3 N ' N
L. J \ .4

48. dbra - Kerékpérosutvonal-megerisits tablak

b)
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4.3. Kerékparos adatgyiijtés

Rendszeres kerékparos forgalomszamlalast jelenleg nem végeznek az On-
kormanyzatok. Az orszagos kdzutak keresztmetszetei adatainak felvételében sze-
repelnek kerékparos adatok is, ezek azonban csak az orszagos kozutakra érhet6k
el, és altalaban a kerékparos infrastruktura hianyaban, illetve a kerékparos kozle-
kedés szezonalis jellemz6je miatt egyaltalan nem relevansak.

Amennyiben a valésagnak megfelel6 informaciét szeretnénk kapni, egy koz-
ponti szerepet betdlté kerékparut (vagy sav, illetve nyom) mentén - amint lesz -
kell szamlalo berendezést telepiteni, és ezaltal mérni a keresztmetszeti forgalmat.

Ezek a fajta szamlalok az elmult id6északban kezdtek el terjedni Budapesten
és vidéken egyarant. Jelenleg Nograd megyében egy helyen, Salgétarjanban az

E-D-i iranyu kerékparuton van telepitett szamlalé berendezés.

80



5. Atervezett fejlesztések bemutatasa

5.1.A megyei kerékparos infrastruktura fejlesztései
A vizsgalt terulet kerékparos haldzatara érvényes javasolt beavatkozasokat

mutatjuk be a kdvetkez6kben.

A kerékparos kozlekedés forgalombiztonsagos kialakitasara az alabbi alterna-
tivakat vizsgaltuk meg az allami és dnkormanyzati utakon:
o kisforgalmu kézuton kerékparos nyom kijeldlése utbaigazitd tablazassal
o kisforgalmu kdzuton kerékparsav vagy nyitott kerékparsav
o kozut melletti kétiranyu egyoldali, vagy kétoldali egyiranyu kerékparuat
o ,Koppenhagai tipusu” megemelt kerékparsav kialakitasa 'K’ szegély al-
kalmazasaval

o koz0s kerékparut és gyalogut kialakitasa

Kerékparut palyaszerkezet altalaban:
2,5cm AC8
3,5cmAC11
20 cm mechanikai stabilizaci6 (kapubejaroknal 25cm)

15-20 cm homokos kavics

Kerékparut palyaszerkezet nagyobb igénybevétel esetén (teherforgalom, kapu-
bejard, utcsatlakozas):
2,5cm ACS8
3,5cmAC11
15 cm CKT (kapubejaréknal 20cm)
15-20 cm homokos kavics
Fenti palyaszerkezet két alternativat tartalmaz, amely 6sszhangban van a targy-
ra vonatkozo ,Kerékparutak, gyalogutak és jardak palyaszerkezete” Utiigyi Miszaki
Elirassal (e-UT 06.03.11). Tényleges engedélyezési és kiviteli tervezésnél a ke-
rékparut leendd kezel6jét meg kell ujra keresni, és a palyaszerkezetet a kezeléshez
hasznalt géppark alapjan pontositani szikséges. A talajjavité réteg vastagsagat is

méretezni szikséges a talajmechanikai adottsagok alapjan az érvényben lévé UME
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szerint.

Csapadékviz elvezetéseket a meglévd csapadékviz elvezetd rendszerhez kell

illeszteni, hogy gazdasagosan hasznalja ki a meglévd csapadékviz elvezetés lehe-

t6segét.

A részletes tervezés soran a balesetveszélyes csomopontokat forgalombizton-

sagos atvezetésekkeé szukséges atalakitani.

Az egyes tervezett elemeket az alabbiakban ismertetjuk:

Nograd megye kerékparut halézatanak dsszekapcsolasa az OTrT 1F, vala-
mint az EuoVelo 6 szakasszal a 2 sz. és 22 sz. fkl. ut mentén Vac térségé-
ben

Zagyvamenti kerékparut folytatasa Heves megye felé az OTrT 31. szakasza
szerint (2C és 10A), 6sszekottetés Hatvan varosaval

Zagyvamenti kerékparut folytatasaként tdbb iranyban kapcsolat létesitése
Heves megye felé Gydngyos iranyaba, Eger iranyaba

E-D-i iranyu kerékparutrél kapcsolat létesitése Cered iranyaban, ahonnan az
OTrT 2A szakasza folytatédik Borsod felé

Balassagyarmaton kivitelezés alatt allo kerékparutrdl kapcsolat létesitése
Szlovakia felé

Palécok volgye kerékparut vonal kiépitése Szécsény-Hollok6-Nagybarkany
utvonalon, majd O0sszekapcsolasa a Zagyvamenti kerékparuttal Batonytere-

nye térségében
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Tervezett fejlesztéssel érintett szakasz
megnevezése

Tervezett fejlesztés
rovid leirasa

Tervezett fejlesz-
téssel érintett sza-
kasz hossza (km)

1.1

Salgotarjan — Orszaghatar

Tervezés alatt. OTrT 2D
szakasz, Salgétarjan E-D-
i iranyu kerékparut foly-
tatasaként kerékparos
kapcsolat kiépitése Szlo-
vakia felé

4,5 km

1.2

Salgétarjan E-D iranya kerékparat IV.
{iteme

A III. iitem folytatasaként
onalloan kiépitett kerék-
parat épiil a 211. sz. és
21 sz. fkl. Gt mellett a
Tarjan vendéglé kozelé-
ben 1év6 parktol a Besz-
terce varosrészen talalha-
to toig, ill. Gyermektabo-
rig. Epitési engedéllyel
rendelkezik.

1,7 km

1.3.

Zagyvavdlgyi kerékparut 1. litem

Batonyterenye-
Kisterenye  osszekotése
Paszt6 varosaval, kiilterii-
leti szakaszokon 06nallo
kerékparattal vagy me-
z0gazdasagi uttal, belte-
riileti szakaszokon pedig
kerékparos nyom kijeld-
lésével és jelzétablazas-
sal. Kozbeszerzésen
nyertest hirdettek, rovi-
desen kezdddik a kivite-
lezés.

13,7 km

1.4.

Zagyvavdlgyi kerékparut I1. iitem

Pasztdo — Szurdokpiispoki
kozotti szakasz kiilteriile-
ti szakaszokon 06nallo
kerékparattal vagy me-
zOgazdasagi uttal, belte-
rilleti szakaszokon pedig
kerékparos nyom kijeld-
1ésével ¢és jelzotablazas-
sal. Kézbeszerzés alatt. A
Fenyves fogadotol a
Koészvény kutig lehetsé-
ges egy kerékparforgalmi
létesitmény kialakitasa

10,6 km
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1.5.

Zagyvavolgyi kerékparut III. titem

Szurdokpiispoki — Apc
kozotti  szakasz. Apcig
elkésziilt egy szakasz a
Zagyva toltésen. Szur-
dokpiispoki és Jobbagyi
megyehatar kozotti sza-
kasz tervezés alatt all.

3,5 km

1.6.

Kisterenye — 2302 sz. ut

Tervezés alatt

8,4 km

2.1.

Nagybatony Zagyvavolgyi kerékparut
— Szentkut

Tervezés alatt 1évé sza-
kasz a tervezett Zagyva-
volgyi kerékparatrol
lecsatlakozva kerékparos
nyom kijel6léssel meglé-
v6 vagy tervezett utbur-
kolaton a mar meglévd
szentkuti bekdtéuton
megvalosult kerékparos
nyom kijelolésig

2,15 km

2.2.

Szentkut - Markhaza

Tervezés alatt 1évé sza-
kasz Szentkut burkolt ut
vége és Markhaza 21137
sz. ut kozott onkormany-
zati és erdészeti teriileten,
onallo kerékparat épités-
sel vagy erdészeti ¢és
mez6gazdasagi uton
kerékparos nyomkijeld-
Iéssel, valamint jelz6tab-
lazassal

3,9 km

2.3.

Markhaza — Kisbarkany

Meglévo kisforgalmu
aton kerékparos nyom
kijelolése jelzdtablazas-
sal. Jelenleg nincs infor-
macio a tervezésrol.

4,1 km

2.4,

Kisbarkany Bedepuszta — Hollokd

Tervezés alatt 1évé sza-
kasz, o6nall6 kerékparat
épitéssel és erdészeti uton
kerékparos nyomkijeld-
1éssel, valamint jelzotab-
lazassal. Kapcsolat ala-
kithatd ki a Holloko-
Rimoéc-Szécsény  kerék-
parattal. Ennek a kapcso-
latnak a kialakitasarol
jelenleg nincs informacio

6,1 km
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3.1

Ipolyvece és Ipolybalog kozott 0 hid-
épitéssel kapcsolat kialakitas

Tervezésrol nincs infor-
macio.

3.2.

Szécsény — Balassagyarmat kozotti
kerékparat

Szécsény —  Orhalom
kozotti szakasz tervezés
alatt.

12km

3.3.

Szécsény, Robinson szigetekhez vezetd
kerékparos l1étesitmény

Nincs tervezés alatt. A
Szécsényben mar meg-
épilt kerékparat kilterii-
leti szakaszar6l ledgazva
kerékparos nyomkijeldlés
a meglévé Robinson
szigetekhez vezetd bur-
kolt ton

1,4 km

3.4.

Szécsény — Ipolytarnoc kdzott a 2205
sz. uton kerékparos nyom kijeldléssel

Nincs  tervezés alatt.
Kapcsolat alakithato ki a
Dobroda volgyi kerék-

paruttal

25,1 km

3.5.

Dejtar — Balassagyarmat kerékpartt

Elokészités alatt Dejtar
kdzpontjaig

10 km

Dobroda volgyi kerékparut Litke
Salgotarjan kozott

Elsédleges funkciot te-
kintve kettés, mind tu-
risztikai  mind  pedig
hivatasforgalmi. Kozle-
kedési kapcsolat a Zagy-
vavolgyi  kerékparuttal.
Karancskeszi  Marakodi
puszta és Karancsalja
kozotti szakasza jelenleg
van kivitelezés alatt.

4.1.

Litke — Karancskeszi Marakodi puszta

Nincs  tervezés  alatt.
Kapcsoloédik az  épités
alatt 1évé Karancsvolgyi

kerékparuthoz

6,2 km
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4.2. | Salgoétarjan — Karancsalja kozotti ke- Tervezés alatt 5km
rékparut a 2206 sz. ut kdrnyezetében

6.1 | Sziigy Gazdasag ut - Sziigy Harsfasor it | Engedélyezési terv elké- | 1,5 km
kozott sziilt

6.2 | Sziigy belteriilettdl Zagyvavolgyi ke- Nincs informécio a terve- | 33,5 km

rékparutig (Pasztoig) zésr6l.

7.1 | Bér-Bujak kerékparut Nincs tervezés alatt. 4 km

7.2. | Bujék - Ecseg kerékparut Tervezés alatt 1év6 sza- | 4,1 km
kasz. Kerékparos utvonal
kijelolése mezdgazdasasi
aton jelzotablazassal
Bujak, Sagvari E. u.
meglévo burkolt Ut szélé-
t6l Ecseg, Pet6fi ut meg-
1év6 burkolatszéléig

7.3. | Ecseg —2122 sz. ut Nincs tervezés alatt. | 3,6 km
Idealis elképzelés a ke-
rékparos nyom kijeldlése
utbaigazitd tablazassal a
2126 sz. kisforgalmu
aton

7.4. | Alsotold — Garab — Hollokd kerékparat | Nincs tervezés alatt 8,1 km
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Szécsény — Rimdc — Holloko kerék-
parut

Elsédleges funkciot te-
kintve turisztikai. Kozle-

kedési kapcsolat  a

8.1. | Szendehely — Rétsag kerékpartt 11,7 km

8.2. | Rétsag — Bank — Ersekvadkert kerék- 10 km
parut

8.3. | Ersekvadkert — 2201 sz. it csomépont 2,8km
kozotti kerékparut

Ipolymenti kerékparttal.

11.

vak

Didsjend — Nograd — Nétines — Os-
agard — Keszeg — Nézsa — Galgaguta —
Bercel [Ordaspuszta] — Bér kerékpartt
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kintve  hivatasforgalmi,
de Matracserpuszta tu-
risztikai latvanyossagként
is elérhetd. Kozlekedési
kapcsolat a Zagyvavolgyi
kerékparuttal.  Jelenleg
nincs tervezés alatt.
Alternativ. nyomvonal
lehet a  Matranovaki
vasuti szarnyvonal felha-
gyott toltéséen elhelye-
zett kerékparat.
Galgaguta — Bercel ko-
zotti szakasz engedélye-
zési tervvel rendelkezik,
egyéb szakaszok tervezé-
sér6l nincs informacio.

9.1. | Szécsény - Rimoc kerékparut Tervezés alatt 5km
9.2. | Rimo6c - Hollokd kerékparut felujitas Tervezes alatt 7 km
10. | Zagyvavolgyi kerékparut — Métrano- Elsédleges funkciot te- | 22,4
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Tervezett fejlesztéssel érintett szakaszok

Tavlati regionalis, orszagos és nemzetkozi fejlesztési lehetéségek:

e Zagyvamenti kerékparut folytatasa Heves megye felé az OTrT 31. szakasza

szerint (2C és 10A), dsszekottetés Hatvan varosaval

e Zagyvamenti kerékparut folytatdsaként tdbb iranyban kapcsolat létesitése

Heves megye felé Gydngyos iranyaba, Eger iranyaba

e E-D-iiranyu kerékparutrol kapcsolat létesitése Cered iranyaban, ahonnan az

OTrT 2A szakasza folytatodik Borsod felé

e Balassagyarmaton Kkivitelezés alatt all6 kerékparutrdl kapcsolat Iétesitése

Szlovakia felé

e Paldcok volgye kerékparut vonal kiépitése Szécsény-Hollok6-Nagybarkany

utvonalon, majd Osszekapcsolasa a Zagyvamenti kerékparuttal Batonytere-

nye térségében
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El6készités alatt 1évd fejlesztési lehet6segek

Kiralyrét (megyehatar) - Diésjend, hadiut

Bujak, Honvedsegi tduldé

Diosjen6 - Pénzasas

Tar (Attila ut) Tuzson arborétum — Fenyvespuszta

Di6sjen6-Romhany 76. szamu vasuti forgalombdl kizart 17 km-es palya fel-

szamolasa és annak az aljzatan kerékparut épitése

A javasolt intézkedések rangsorolasa (fejlesztések priorizalasaval), Utemezése

(révid-, k6zép-, hosszutavon megvalositando fejlesztések), az egyes Utemek be-

mutatasa
Fejlesztés
Sorsz Rovid név Id6tav

A kerekp_arte}rolas A kerékpartaroldk szamanak ndvelése, meglévd
és szervizelés kerékoartarolok korszeriisitése. k itasuk No- folyama-
helyzetének javi- | Kerékpartarolék korszerlisitése, kapacitésuk nd- | ™og
tasa velése, szervizhalozat kiépitése

1. (1.) Zagyvavolgyi rovidtay
kerékparut

2. (2.) Nagybatony -
Szentkut - Mark- | (2.1) Nagybatony Zagyvavélgyi kerékparut —
haza —Kisbarkany | Szentkut, rovidtay
- Zsunypuszta - (2.2.) Szentkut — Markhaza,
Holloké (2.4.) Kisbarkany Bedepuszta — Hollok8
szakasz

3. (4.) Dobroda vol-
gyi kerékparut | (4.2.) Salgétarjan — Karancsalja k6zotti kerékparat rovidtay
Litke Salgétarjan | a 2206 sz. ut kdrnyezetében
kozott

4. (6.) Belsd Cser-
hat |. (Balassa-
gyarmat — Szlgy | (6.1.) Szlgy Gazdasag ut - Szlgy Harsfasor ut révidtav
— Mohora — He- | kozott
rencsény — Also-
told — Pasztd)

5. (7.) Bels6 Cser-
hat Il. (Bér-Bujak- | (7.2) Bujak - Ecseg kerékparut rovidtav
EcseQ)

6. (9.) Szécsény -
Riméc — Holléké rovidtav

kerékparut
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(3.) Ipolymenti
kerékparut

Hont
(Parassapuszta)
— Ipolyvece —
Dejtar - 22 sz. ut
— Balassagyar-
mat - Szécsény -
Ipolytarnoc

kozéptav

(2.) Nagybatony -
Szentkut - Mark-
haza —Kisbarkany
- Zsunypuszta -
Holloké

szakasz
kerékparut

(2.3.) Markhaza — Kisbarkany

kbzéptav

(4.) Dobroda vol-
gyi kerékparut
Litke Salgétarjan
kozott

(4.1) Litke — Karancskeszi Marakodi puszta

kozéptav

10.

(5.) Somoskduj-
falu — Eresztvény

kbzéptav

11.

Bels6 Cserhat Il.
(Bér-Bujak-
EcseQ)

(7.1.) Bér-Bujak kerékparut,
(7.3.) Ecseg — 2122 sz. Ut ,
(7.4.) Alsétold — Garab — Hollokd kerékparut

kozéptav

12.

(6.) Bels6 Cser-
hat |I. (Balassa-
gyarmat — Szigy
— Mohora — He-
rencsény — Also-
told — Pasztd)

(6.2.) Szugy belterulettél Zagyvavolgyi kerékpar-
utig (Pasztoig)

hosszu-
tav

13.

(8.) Szendehely -
2201 sz. ut - 22
sz. fkl. it csomo-
pont (Dejtari
csomopont)

hosszu-
tav

14.

(10.) Zagyvavol-
gyi kerékparut —
Matranovak

hosszu-
tav

Az egyes szakaszok javasolt iitemezése
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Négrad Megye meglévé és tervezett kerékparos létesitményeinek halozata:
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Meglévé kerékparos Iétesitmények
Megvalodsulas alatt 1évo kerékparos létesitmények
Tervezett kerékparos létesitmények

Forgalmi rend felllvizsgalatot (FRF) és kdzuti biztonsagi felllvizsgalatot
(KBF), illetve a sebességkorlatozas bevezetés lehetéségének vizsgalatat javasol-
juk.

Valamennyi kiilteriileti szakaszon, ahol az ANF>2000, ott az egyoldali kétira-
nyu kerékparut, vagy az iranyhelyes kerékparut kialakitasa javasolt. A végsé don-
tést a geodézia, a tulajdonviszonyok és egyéb korulmények mérlegelése alapjan
kell meghozni.

Felhivjuk a figyelmet arra, hogy a kerékparos nyomkijeldlések megvalositasa-
kor a felfestéseket csak megfelel6 allapotba hozott burkolaton helyezzék el, és
megfelel6 tablazasi rendszert is helyezzenek ki ahhoz kapcsoléddan. Ezeket nem

tartjuk egymastdl elvalaszthaténak.
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Kozuti biztonsagi audit (KBA) készitése ajanlott a késdbbi fejlesztések esete-

ben is.

5.2.A megyei kerékparos infrastruktura kapcsolédoé szolgaltatasinak fejlesztései

A kapcsolddd szolgaltatasok legalabb annyira fontosak fejlesztés szempontja-

bol, mint a kerékparforgalmi létesitmények.

A halozat kialakitasaval egyidében az alabbi kapcsolodd szolgaltatasokat

szlkséges fejleszteni annak érdekében, hogy a kerékparos forgalom részaranya

valéban ndvekedjen mindannapi szinten és turisztikai kerékparozasban egyarant:

kO0zOsségi kozlekedési eszkdzok kerékparszallitas

B+R parkoldk, akar 6rzott vagy biztonsagi kameras kialakitassal
is

kerékparszervizek, Onkiszolgalé szervizpontok, kerékparkol-
csonzdk

kerékparosbarat szallasok, vendéglaté egységek

fedett, kiépitett kerékparosbarat pihenéhelyek, esébeallok
zarhato kerékpartarolok

kerékpartamaszok

mivel egyre inkabb elterjed6ben van az elektromos autdk mellett
az elektromos kerékparhasznalat, ennek a feltételeit is meg kell
teremteni, pl. toltéallomasok telepitésével

szervezett kerékparos programok, turak

informacios rendszer

5.3. ,,Kézbringa” rendszer

Négrad megyében jelenleg nem indokolt 6nallé kdzbringa rendszer létesitése,

azonban amikor a fejlesztések kdvetkeztében kialakul egy jelentésebb, latnivalok-

kal rendelkezd szakasz, akkor egy térségi kerékpar és eBike kdlcsonzd haldzat

inditasa indokolt (erre a 2021. majus 15-i Kdzlekedési Kultura Napja alkalmabdl

Balassagyarmaton rendezett (innepség alkalmaval a PALOC UT EGYESULET

programjaban kis is tért). A kerékparut halézat és a kerékparos forgalom részara-

nyanak novekedésével azonban, k6zéptavon vagy hosszutavon megfontolandé a

kozbringa rendszer létesitésének alapos vizsgalata is.
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5.4.Szervezeti-miikodési hattér

Az Uzemelteté kerékparutakkal kapcsolatos kotelez6 tevékenységein (karban-
tartas, fenntartas) tul a kerékparozas népszerlsitésének a hive, a szervezeti-
mukodési hatteret a jelenlegi intézményi haldzat biztositja a megvaldsitast koveto-
en.

Az érvényes 1674/2016. (X1.29.) Kormanyhatarozat (a kerékparforgalmi léte-
sitmények mikddtetéséhez kapcsolddo feladatokrol) szerint az orszagos és regio-
nalis torzshaldzat, illetve a féutakkal parhuzamos lakott terlleten kivili kerékpar-

forgalmi létesitmények a Magyar Kozut Nzrt. kezelésébe tartoznak.

5.5.Kerékparos adatgyiijtés

A 4.3 fejezetben kifejtettlik, hogy a kerékparos forgalomszamlalas jelenleg
még nem terjedt el a kivant mértékben. A jovére nézve ugyanakkor javasoljuk,
hogy a kialakitott kerékparos létesitményekre keruljon kihelyezésre egy vagy két
allandé méréallomas. Emellett hasznos lehet kb. 2-3 évente egy 5-6 ponton vég-
zett, személyesen elvégzett kerékparos forgalomszamlalas elvégzése.

Tovabba megfontolandd néhany adatnak (pld. kerékparos baleseti adatok)
gyljtése és szakmai elemzése olyan szempontbdl is, hogy a kerékparos haldzaton

esetleges forgalombiztonsagi beavatkozasok mikor valnak szikségessé.

5.6.Kiséré intézkedések

Indokoltak a kilénb6z6 kerékparozassal kapcsolatos oktatasi és szemléletfor-
malasi intézkedések.

Ezek lehetnek az alabbiak:

Megépult kerékparut szakaszok forgalombiztonsagos hasznalatanak bemutata-
sa féként iskolasok, évodasok (de egyéb civil szervezetek, pld. nyugdijas klub)
szamara renddérség, kozterllet felligyelet vagy kerékparos szervezetek bevonasa-
val. Ezek a bemutatdék nem csak a kerékparosok, hanem a gyalogosok szamara is
hasznos lesz forgalombiztonsagi szempontbdl. A bemutatdkon kivul szérélapok,
ujsagok, helyi tv, helyi radio fellletei is felhasznalhatdk, tovabba egyéb rendezvé-
nyeken - Kozlekedésbiztonsagi Nap, Bringa Suli program, gyereknapi Uugyesseégi
verseny lehetdségeit is ki kell hasznalni.

Javasoljuk, a BringaAkadémia nev(i és ehhez hasonlé kezdeményezések nép-
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szerisitését, ez f6leg a gyerekek kerékparos kozlekedéssel kapcsolatos ismereteit

béviti, a helyes kerékparos kozlekedésre oktatja 6ket jatékos formaban.

5.7.Fejlesztési forrasok
Négrad Megye Onkormanyzata uniés és hazai forrasokbdl kivanja a fejleszté-
seket megvaldsitani.
A kerékparos haldzat fejlesztésére fordithato, jelenleg leggyakoribb forras a
TOP — Terllet- és Telepulésfejlesztési Operativ Program palyazati kiirasai.
Ugyanakkor javasoljuk, hogy egyes, kisebb beruhazasi igényl beavatkoza-
sokhoz a Megyei, illetve a helyi Onkormanyzatok kildnitsenek el évrél-évre egy
bizonyos keretet, ami az egyes fejlesztésekhez sziukséges kiegészitd intézkedeé-

seket finanszirozhatjak.
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6. Fenntartas és rendszeres fellilvizsgalat

A kiépulé kerékparos forgalmi létesitmények rendszeres karbantartasa, felulvizs-

galata soran kiemelten kezelend6 tényezdk:

A kerékparut burkolat szélességében nem lehet ndvényboritottsag.

A teljes padkaszélességen (min. 50-50 cm) a névénytakaras nem haladhatja
meg a 10 cm-t.

Az oldalnévényzet a minimalis oldalakadaly tavolsagon belllre (min.50 cm)
ne légjon be. Ebbe a tartomanyba nem nyulhat bele semmilyen akadaly (pl.:
hirdet6tabla, korlat, stb.).

A ndvényzet a burkolat szintjétél 2.50 m ala nem érhet (belégna az (rszel-
vénybe).

Vannak-e olyan mérték( burkolathibak, amelyek veszélyeztetik a biztonsa-
gos kozlekedést (ebbe beletartozik a burkolatot teljes mélységét érinté haj-
szalrepedés is, nyomvalyu, sullyedés, mélyebb katyu).

Vannak-e egyedi, balesetveszélyt hordozo problémak (pl.: billegdé csatorna-
fedlap).

Tapasztalnak-e a kerékparforgalmi létesitménye nyomvonalaban jelentés
gepkocsi-parkolast, tarolt épit6- és egyeb anyagokat.

Burkolatra festett forgalomtechnikai jelzések (piktogram, stb.) jél lathaté mé-
dom megtalalhatdk-e?

Hianytalanul megtalalhatéak-e a kerékparforgalmi létesitményekhez kapcso-
l6d6 tablak?

A kerékparuthoz kapcsoldédd tulajdoni szélességben eléfordulé parlagfi.
(Kétoldali padka + esetleges vizelvezet6 arok, rézsi).

Vizelvezetési problémak, kerékparforgalmi létesitményeken megalld vizfoltok

megjelenése.

Ha a fenti tényez6k kozul akar csak egy is tartdsan, vagy visszatér6en megjelenik,

ott az Uzemeltetd részérél meg kell tenni a megfelel6 ellenintézkedést.

A jovébeli fejlesztések megalapozasara évente javasoljuk az Uzemeltetének a ke-

rékparos haldzat sajat hataskoron beluli felllvizsgalatat. A felulvizsgalatnak mindig az
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alabbi intézkedési sor mentén javasolt megtorténnie:

1. Forgalomcsillapitas: Hol van lehet6sége forgalomcsillapitasi intézkedéssel ja-
vitani a kialakult helyzeten?

2. Sebességcsokkentés: Hol elég a sebességcsdkkentés bevezetése?

3. Forgalomszervezés, konfliktus mérséklés;

4. Utpalya felosztasa, nyomvonal kijel6lés: Hol érdemes kiemelni a kerékparoso-
kat a forgalombol?

5. Onallé kerékparut vagy gyalog- és kerékparut kialakitasa: Melyek azok a kriti-
kus szakaszok bel- és kulteruleten, ahol a fenti 4 intézkedés mar nem elég?

6. Létesitménytipusok kijelolése (nyomtdl az onalld utig).
A létesitménytipusok kialakitasa minden esetben kulon tervezeést igényld, szaker-

t6i feladat, tajékoztatasul azonban az M-1 és M-2 sz. mellékletben kdzlink néhany al-

kalmazhato kialakitast.
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